ROMANIA _ )
CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI PAUSESTI-MAGLASI
JUDETUL VALCEA

HOTARAREA NR. £0
Privind: aprobarea studiului de fezabilitate, a devizului general si a
indicatorilor tehnico-economici pentru investifia ,,Punte pietonald peste
péraul Cheia, punctul Drigusin, sat Valea Cheii”

Consiliul Local al Comunei Pausesti-Maglasi, judetul Vilcea,
intrunit in sedintd ordinard, astdzi 19.12.2019, la care participd un numaér de
13 consilieri comunali din numarul total de 13 alesi in functie;

Luénd In dezbatere referatul de aprobare a proiectului de hotérare
initiat de primarul comunei Pausesti-Méglasi, privind aprobarea aprobarea
studiului de fezabilitate, a devizului general i a indicatorilor tehnico-
economici pentru investitia ,,Punte pietonald peste pardul Cheia, punctul
Dragusin, sat Valea Cheii”;

Avand in vedere:

- raportul compartimentului de resort din cadrul aparatului de specialitate al
primarului comunei Pausesti-Mdglasi, inregistrat sub nr. 9608 din
19.12.2019, prin care se propune aprobarea aprobarea studiului de
fezabilitate, a devizului general si a indicatorilor tehnico-economici pentru
investitia ,,Punte pietonald peste paraul Cheia, punctul Driagusin, sat Valea
Cheii” ;

- H.C.L. nr. 58 din 30.10.2019 privind aprobarea investitiei “Punte pietonala
peste paraul Cheia, punctul Drégusin, sat Valea Cheii” ;

Tindnd cont de raportul comisiilor de specialitate din cadrul
consiliului local, precum si de raportul de avizare a proiectului de hotéréare
intocmit de secretarul general al comunei;

In baza art. 129 alin. @), lit. ,,d,, si alin. (7), lit. ,,m,, din O.U.G. nr.
57/2019 privind Codul administrativ, cu modificdrile si completarile
ulterioare;

In temeiul art. 139 alin. (3), lit. ,,a” , a art. 196 alin. (1), lit. ,,a” si a
art. 197 alin. (1), (2), (4), (5) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile i completarile ulterioare, cu un numar de 13
voturi ,, pentru ,, , 0 ,,abtineri”, 0 voturi,contra”, adoptd urméatoarea:

HOTARARE

ART.1 Se aproba studiul de fezabilitate pentru investitia ,,Punte pietonala
peste paraul Cheia, punctul Dragusin, sat Valea Cheii”, conform anexei nr.
1, care face parte integrantd din prezenta hotérare.



ART.2 Se aprobi devizul general pentru investitia ,,Punte pietonald peste
paraul Cheia, punctul Dragusin, sat Valea Cheii”, conform anexei nr. 2, care
face parte integranta din prezenta hotéréare.

ART.3 Se aproba indicatorilor tehnico-economici ai investitiei ,,Punte
pietonala peste paraul Cheia, punctul Dréigusin, sat Valea Cheii”, conform
anexei nr. 3, care face parte integranti din prezenta hotérare.

ART.4 Prezenta hotirare va fi dusa la indeplinire de primarul comunei prin
compartimentele de specialitate.

ART.5 Prezenta hotirdre se comunici prin intermediul secretarului general
al comunei Piugesti-Miglagi, in termenul previzut de lege, primarului
comunei, Institutiei Prefectului-judetul Valcea si se aduce la cunostinta
publica prin afigare pe site-ul primdriei.

Presedinte de sedinta, Paugesti-Maglasi, 19.12.2019
Ion-Ionut POPA Contrasemneazi pentru legalitate

Secretarul general al comunei

Mihaela-Florela POPESCU
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Proiect Nr. 04/2019

PAGINA DE CAPAT

Denumire investitie: PUNTE PIETONALA PESTE PARAUL CHEIA,
PUNCTUL DRAGUSIN, SAT VALEA CHEII DIN
COMUNA PAUSESTI MAGLASI, JUD. VALCEA

Faza de proiectare: STUDIU DE FEZABILITATE
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1 INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

,PUNTE PIETONALA PESTE PARAUL CHEIA, PUNCTUL DRAGUSIN, SAT VALEA CHEII
DIN COMUNA PAUSESTI MAGLASI, JUD. VALCEA”

ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE / INVESTITOR
GUVERNUL ROMANIEI

ORDONATOR DE CREDITE (SECUNDAT / TERTIAR)
Comuna PAUSESTI MAGLASI, Judetul VALCEA

BENEFICIARUL INVESTITIEI
Comuna PAUSESTI MAGLASI, Judetul VALCEA

ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE

SC OSNAGEN SRL
O.R.C:

CUIL: -
Tel: -»

E-mail:

Adresa: |
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Punte pietonala peste paraul Cheia, punctul Dragusin,

sat Valea Cheii din comuna Pausesti Maglasi, jud. Vlcea SC OSNAGEN SRL

2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI /
PROIECTULUI DE INVESTIII

CONCLUZIILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATEN (IN CAZUL IN CARE A FOST ELABORAT IN PREALABIL)
PRIVIND SITUATIA ACTUALA, NECESITATEA S| OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITIH
S| SCENARIILE / OPTIUNILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE S| PROPUSE SPRE ANALIZA

Nu a fost intocmit niciun studiu de prefezabilitate anterior prezentului studiu de fezabilitate.

PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI
INSTUTIONALE $! FINANCIARE

Dezvoltarea i modernizarea eficientd a unei comune presupune infrastructurd si utilitdfi, modernizarea
infrastructurii de invitdmant, culturd, sinitate, precum si strategii de a sprijini dezvoltarea economica si
sociald a comunitatii. Pentru a spori atractivitatea zonei si a atrage investitori, primaria desfasoara con-
form Strategiei de Dezvoltare a comunei Pausesti Maglasi, activitati astfel incat sa devina una din zonele
rurale dezvoltate din punct de vedere economic si social din judetul Valcea, prin mai buna valorificare a
resurselor locale si naturale, revigorarea traditiilor, crearea — reabilitarea infrastructurii, punerea in
valoare a pozitionarii geografice, in deplin respect fata de mediul inconjurator.
Una din prioritatile strategiei, legat de dezvoltarea reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport
si comunicatii in comuna Pausesti Maglasi este reabilitarea si modernizarea retelei locale de drumuri si
poduri. Realizarea acesteia conditioneaza dezvoltarea economica viitoare. Realizarea investitiei indeplin-
este cerintele obiectivului general: ,,Imbunatatirea conditiilor de viata pentru populatie, asigurarea ac-
cesului la serviciile de baza si protejarea mostenirii culturale si nationale din spatiul rural in vederea re-
alizarii unei dezvoltari durabile”.
Comuna Piugesti Miglasi a dovedit ca dispune de capacitate institutionala necesara pentru a gestiona
proiecte din Fonduri UE, guvernamentale sau locale, de capacitatea de cofinantare a acestor proiecte, dis-
punand de resurse umane calificate in acest sens, in subsidiar, prin derularea acestui proiect, putand im-
bunatatii toate aceste calitati.
Scopul urmarit este imbunatatirea situatiei sociale si economice a locuitorilor in zonele rulare prin legarea
acestora la reteaua de drumuri publice comunale, judetene si nationale. Se va realiza cresterea pietei
agricole, a investitiilor locale, imbunatatirea starii de sanatate, cresterea frecventei si participarea tinerilor
la sistemele de educatie in folosul locuitorilor din mediul rural.
Avand in vedere cele mentionate mai sus, interventia in scopul remedierii si imbunatatirii conditiilor de
circulatie pe aceste drumuri si poduri este imperios necesara, intrucat acestea nu asigura conditiile tehnice
necesare desfasurarii in conditii optime de siguranta si confort impuse de normativele si standardele in
vigoare. v
Prin urmare, proiectul propus va contribui la crearea unor comunitati durabile si extinderea cailor de ac-
ces spre obiective de importanta locala, sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri in regiune si crearea
locurilor de munca, imbunatatirea infrastructurii de acces prin implementarea unor masuri preventive,
cum ar fi semnalizarea rutiera (care vin in sprijinul sigurantei transportului, al scurtarii timp lui de deplas-
are si al scaderii consumului de combustibil), asigurarea infrastructurii de transport existenta, moderna si
durabila, in vederea dezvoltarii sustenabila a economiei si a imbunatatirii calitatii vietii in zona (fara praf,
noroi si zgomot), facilitarea accesului populatiei din zona la principalele obiecive de importanta majora
din localitate si nu numai (dispensar, politie, scoala, primarie, puncte de aprovizionare si desfacere etc.)
Totodata, drumurile modernizate vor asigura accesul rapid in cazul situatiilor de urgenta (pompieri, sal-
vare, politie etc.) dar si transportul public in conditii satisfacatoare din punct de vedere al confort lui si
sigurantei conducand astfel la deservirea nevoii de mobilitate a localnicilor din zona satelor comunei
Paugesti Méaglasi.
De asemenea, se creaza premisele pentru:

e crearea unei infrastructuri moderne care sa furnizeze facilitate la nivelul standardelor europene;
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Punte pietonala peste paraul Cheia, punctul Dragusin,
sat Valea Cheii din comuna Paugesti Maglasi, jud. Vaicea SC OSNAGEN SRL

e cresterea si dezvoltarea conditiilor de trai si a investitiilor in zona;
e asigurarea/imbunatatirea accesului spre proprietati si principalele obiective turistice din zona oda-
ta cu realizarea infrastructurii.

Structura prezentului Studiu de Fezabilitate se bazeaza pe legislatia romana in vigoare din domeniul
achizitiilor publice:

e Legea 98/2016, privind atribuirea contractelor de achizitie publica, a contractelor de concesiune
de lucrari publice si a contractelor de concesiune servicii, cu modificarile si completarile
ulterioare;

Legea 500/2002, privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

o Legea 273/2006, privind finantele publice locale;

e HG 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

e Ordin 980/2005, pentru aprobarea Metodologiei privind criteriile de evaluare si selectic a
obiectivelor de investitii publice;

e Ordinul presedintelui ANRMAP nr. 155/2006, privind aprobarea Ghidului pentru atribuirea
contractelor de achizitie publica;

e Legeanr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea teritoriului §i urbanismul;

Legea nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a
IV-a Reteaua de localitati, cu completérile ulterioare;

e Legea nr. 100/2007 pentru modificarea §i completarea Legii nr. 351/2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a - Reteaua de localititi;

e Legea 106/2010 pentru modificarea si completarea Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a IV-a — Reteaua de localitéti;

e Legea nr. 264/2011 pentru modificarea art. 1 alin. (2) din Legea administratiei publice locale nr.
215/2001 si pentru modificarea art. 7 alin. (1) din Legea nr. 351/2001 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati;

e Ordinul ministrului agriculturii, padurilor si dezvoltirii rurale, al ministrului administratiei si
internelor §i al ministrului integririi europene nr. 173/160/93/2004 privind definirea si
caracterizarea notiunii de spatiu rural (abrogat prin Ordinul 143/610 din martie 2015);

e Ordinul 143/610 din martie 2005 privind definirea i caracterizarea spafiului rural.

La fundamentarea si intocmirea proiectului au stat prevederile urmatoarelor acte normative:

1.Legislatie de mediu
Legea Apei nr. 107/1996, amendata de Legea nr. 310/2004

2. Documente tehnice de referinta

Legea 50 /91 modificata si completata cu Legea 453/2001 privind autorizarea executarii constructiilor si
unele masuri pentru realizarea locuintelor(conform prevederilor acestei legi au fost aprobate PATN,
PATG, PUG); |

H.G. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii
aferente acestora; '

H.G. 1179/2002 privind metodologia de elaborare a Devizului general pentru obiectivele de investitie;
Legea 137/95, Legea mediului sectiunea V — Protectia asezarilor umane;

Legea 2/68 privind administrarea teritoriului Romaniei;

Legea 107/96 - Legea apelor cu modificarile si completarile ulterioare;

Legea 82/98 pentru aprobarea O.G.R. 43/97 privind regimul juridic al drumurilor;

Legea 71/96 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului — sectiunea I — cai de comunicatie;
Legea 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
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Punte pietonal3 peste pariul Cheia, punctul Dragusin,

sat Valea Cheii din comuna Paugesti Maglasi, jud. Valcea SC OSNAGEN SRL

Sectiunea a IlI-a — zone protejate amplasate de-a lungul traseului;

Legea 351/2001 privind Planul National de Amenajare a Teritoriului sectiunea a IV-a — reteaua de locali-
tati;

Legea 10/95 privind calitatea in constructii cu modificarile si completarile ulterioare;

Ordinul Ministrului Transporturilor 44/98 privind aprobarea normelor privind protectia mediului ca
urmare a unui impact drum cu mediul inconjurator;

Ordinul Ministrului Transporturilor 45/98 pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, con-
struirea si modernizarea drumurilor;

Ordinul Ministrului Transportului 46/98 pentru aprobarea normelor tehnice privind stabilirea clasei
tehnice a drumurilor publice;

Ordinul Ministrului Transportului 50/98 privind aprobarea normelor tehnice privind proiectarea si re-
alizarea drumurilor in localitatile rurale;

Ordinul comun M.A.A.P. si M.A.P. 145/03.06.2002 privind norme tehnice de intocmire a proiectelor de
organizare a teritoriului exploatatiilor agricole;

3. Legislatie referitoare la dezvoltarea rurala si accelerarea dezvoltarii serviciilor comunitare de
utilitati publice

Hotararea nr. 246/16.02.2006 pentru aprobarea Strategiei Nationale privind accelerarea dezvoltarii
serviciilor comunitare de utilitati publice;

Legea serviciilor comunitare de utilitati publice 51/08.03.2006;

Regulament din 03/02/2003 privind privind acordarea licentelor si a autorizatiilor in sectorul serviciilor
publice de gospodirie comunald, conditiile de suspendare, de retragere sau de modificare a acestora,
aprobat cu Ordin 140/2003 si modificat cu Ordin 349/2004.

4. Legislatie referitoare la administratia publica

Legea nr. 286 din 2006 pentru modificarea si completarea Legii administratiei publice locale;

Legea administratiei publice locale nr. 215/2001;

OG 81/2003 referitoare la reevaluarea si stabilirea amortizarii activelor fixe din patrimoniul institutiilor
publice;

OUG nr. 45/2003 privind finantele publice locale;

Legea 213/1998 referitoare la Proprietatea Publica;

Legea nr. 171/1997, privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national.

ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE $I IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR

Actualmente, circulatia rutiera si pietonala peste paraul Cheia, sat Valea Cheii in punctul Drigusin se
realizeaza printr-un vad practicat in albia paraului, care in perioadele ploioase ale anului, devine practic
impracticabil. In amplasamenta mai exista o punte pietonala improvizata care supratraverseaza paraul Cheia.
Accesul pe punte se face dificil, existand pericolul de cadere al pietonilor in albie.

OBIECTIVE PRECONIZATE A Fl ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI PUBLICE
Investitia se impune cu stringenta pentru rezolvarea urmatoarelor obiective:
» Imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural;
> Imbunatatirea accesului la serviciile publice de baza pentru populatia rurala;
» Cresterea numarului de sate renovate;

Obiectivul vizat prin acest studiu: Creearea si modernizarea infrastructurii de baza la scara mica —
Infrastructura rutiera de interes local — constructia, extinderea si/sau modernizarea retelei de drumuri si
poduri ce apartin proprietatii publice a unitatii administrative (comuna) pe teritoriul careia se afla, asa
cum sunt definite si clasificate in conformitate cu legislatia nationala in vigoare.
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Punte pietonala peste paraul Cheia, punctul Driagusin,
sat Valea Cheii din comuna Pausesti Magiasi, jud. Valcea SC OSNAGEN SRL

Construirea puntii pietonale peste paraul Cheia in punctul Drigusin, sat Valea Cheii apartinand comunei
Pausesti Miglasi se impune imperios, ea deservind un numar mare de locuitori. Aceastd investitie ar
conduce la stabilitatea populatiei existente in mediul rural si chiar la atragerea tinerilor care in conditiile
unei infrastructuri corespunzitoare ar giisi cdile dezvoltirii unor afaceri bazate pe dezvoltarea sectorului
agricol, atat in domeniul productiei agricole cét §i a procesérii produselor animale si vegetale din zona.
Existdnd posibilitatea credrii de locuri de muncd, se creeazd premizele unei evolutii favorabile a
populatiei, reinvierea mestesugurilor tradifionale §i in mod deosebit a celor bazate pe prelucrarea
lemnului, materie primé ce se giseste din abundentd in zona.

Necesitatea §i oportunitatea acestei investitii mai rezida si din faptul ci se vor pune in valoare terenurile
agricole plantate cu pomi fructiferi, ale cdror produse cu greu pot fi aduse in sat pentru conservare §i
valorificare.

Ca rezultat al necesitatilor identificate la nivel zonal, scopul construirii puntii este de a contribui la
indeplinirea urmatoarelor obiective:

a. obiectiv general:

o dezvoltarea infrastructurii de transport in zona, pentru imbunatatirea generala a accesibilitatii

locuitorilor satelor din comuna Pausesti Méglasi;

e asigurarea unui grad cat mai mare de acoperire a populatiei deservite.

b. obiective specifice:

o reducerea timpului de calatorie si economisirea carburantilor pentru circulatia auto;

e protejarea si conservarea mediului in zona prin eliminarea noxelor actuale si a prafului cauzate de

circulatia auto cu viteza foarte redusa;

e asigurarea legaturii cu principalele cai rutiere si alte cai de transport;

e accesibilizarea agentilor economici, a zonelor de turism, a investitiilor sociale;

e imbuntatirea infrastructurii locale pentru atragerea de investitori in domeniul agroturismului;

e punerea in valoare a punctelor locale de atractie turistica si a traditiilor si sarbatorilor locale.
Scopul urmarit este imbunatatirea situatiei sociale si economice a locuitorilor in zonele rulare prin legarea
acestora la reteaua de drumuri publice comunale, judetene si nationale. Se va realiza cresterea pietei
agricole, a investitiilor locale, imbunatatirea starii de sanatate, cresterea frecventei si participarea tinerilor
la sistemele de educatie in folosul locuitorilor din mediul rural.

Oportunitatea investitiei este permanenta data fiind importanta retelei de cai de transport in cadrul
localitatilor din zona, precum si dorinta de crestere a nivelului de trai al locuitorilor din localitatile pe care
le accesibilizeaza drumurile avute in vedere in prezentul studiu.

Unul din aspectele cheie ale economiei romanesti este dezvoltarea infrastructurii de transport, care:

e vaavea un impact semnificativ asupra cresterii competitivittii economice;

e va facilita integrarea in UE;

e va contribui la dezvoltarea actuald a pietei interne;

e va permite dezvoltarea economiei.

Toate demersurile au ca scop:

e crearea condifiilor pentru cresterea investitiilor;

e promovarea transportului viabil; .

e sciderea poludrii aerului (considerat pozitiv din punct de vedere al afectdrii mediului);

e facilitarea schimbdarii modului si conditiilor de transport citre unul mai putin poluant, cu un

impact pozitiv asupra mediului si al sanatétii populatiei.
Avand in vedere cele mentionate mai sus, interventia in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie pe
acest drum este imperios necesara, intrucat acestea nu asigura conditiile tehnice necesare desfasurarii in
conditii optime de siguranta si confort impuse de normativele si standardele in vigoare.
Este necesara promovarea investitiei in scopul dezvoltarii potentialului economic al comunei Pausesti
Maiglasi.

Studiu de Fezabilitate Pag 8/69



Punte pietonald peste pariul Cheia, punctul Dragusin,
sat Valea Cheii din comuna Paugesti Maglasi, jud. Vaicea SC OSNAGEN SRL

3 IDENTIFICAREA, PROPUNEREA $I PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARII / OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIEC-
TIVULUI DE INVESTITH

SCENARII PROPUSE (MINIMUM DOUA)
Pentru realizarea acestei investitii s-au propus doua scenarii:

e SCENARIUL 1- PUNTE PIETONALA DIN BETON ARMAT
e SCENARIUL 2- PUNTE PIETONALA METALICA

PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

DESCRIEREA AMPLASAMENTULUI

Investifia ce urmeazi a fi realizati se afli in Roménia, Regiunea de Dezvoltare Sud — Vest Oltenia,
judetul Valcea, pe teritoriul intravilan satului Valea Cheii, sat ce apartine comunei Pausesti Maglasi.
Satului Valea Cheii este amplasat pe malul paraului Cheii, in zona central Nordica a judetului Valcea (fig.

1).
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Figura 1: Amplasament lucrari

Statutul juridic al terenului care urmeazi si fie ocupat este de 100% in domeniul public al Comunei
Paugesti Miglasi.
Suprafata ocupata de investitia proiectata a rezultat:

Nr. Sat . Suprafata
Denumire
crt. (mp)
1 2 ‘ 3 5
. Punte pietonala peste paraul Cheia,
1 | Sat Valea Cheii punctul Dragusin (investic noua) 1.400,00
TOTAL 1.400,00

In proiect nu sunt implicate terenuri particulare.
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Punte pietonalé peste paraul Cheia, punctul Driagusin,

sat Valea Cheii din comuna Paugesti Maglasi, jud. Valcea SC OSNAGEN SRL

Accesul la utilitati se realizeaza si el in totalitate pe terenuri administrate de Comuna Pausesti Méglasi.
Pentru realizarea obiectivului de investitii nu sunt necesare demolari, demontéri sau devieri de retele.

Suprafata totald de teren ocupatd de constructia puntii este de 1.400,00 mp, in care sunt incluse suprafafa
in proiectie orizontald a suprastructurii §i suprafefele ocupate de fundatiile infrastructurii (culee), su-
prafetele aferente rampelor de acces, suprafetele in proiectie orizontald a apararilor de mal a paraului
Cheii.
RELATII CU ZONE iNVECINATE, ACCESURI EXISTENTE $I/SAU CAl DE ACCES POSIBILE
Comuna Pausesti Maglasi este situata la 10 km nord-vest de municipiul Ramnicu Valcea, in marele bazin
pomicol al depresiunii subcarpatice, pe soseaua ce leaga Baile Olanesti de Ramnicu Valcea. Se
invecineaza la est cu comuna Vladesti, la vest cu comuna Stoenesti, la sud-est cu Ocnele Mari, la sud-vest
cu comuna Bunesti si la nord cu Baile Olanesti.
Prin construirea acestei punti pietonale peste paraul Cheii in punctul Drigusin, va asigura accesul
locuitorilor din stanga paraului Cheii direct spre drumul judetean DJ654.
Accesul la amplasament se face pe un drum secundar din DJ654, drum care merge pe Valea Cheii si de
desprinde din DN64. :
Accesul la obiectivul de investitii este asigurat astfel:

- cu mijloace auto, de la Ramnicu Valcea 15 km péna la obiectiv.
Nu sunt necesare cai de acces provizorii.

SURSE DE POLUARE EXISTENTE iN ZONA
Nu este cazul

DATE CLIMATICE $| PARTICULARITATI DE RELIEF

Zona studiata se gaseste in cadrul tipului climatic II cu un indice de umiditate Im=0-20;

Clima este temperat continentala de tip subcarpatic, specificd zonei de sud a Carpatilor Meridionali, dar
mai blandd datoritd asezarii comunei in zona depresionard. Temperaturile medii anuale oscileazd intre
5+6°C la 8° C, temperatura medie a lunii celei mai calde (iulie) este de 15+16°C, iar a lunii celei mai
friguroase (ianuarie) de —3,5° C. Variatiile de temperatura sunt in functie de altitudine, ca §i precipitatiile
medii anuale ce variaza intre 500+-800 l/an. Vanturile sunt in general slabe. Se simt brizele de campie mai
ales primévara §i toamna.

Directia predominanti a vénturilor este cea sudica (13.5%) si nordicd (10,2%). Calmul inregistreazi
valoarea procentuala de 37,4%, iar intensitatea medie a vanturilor la scara Beaufort are valoarea de 0,8 -
2,0 m/s.

Incarcarile date de vant, conform ordinului nr. 165/15.02.2012 - Actiunea vatului, indicativ NP082-04.
Viteza caracteristici pentru zona studiata, avand intervalul mediu de recurentd T=50 ani, este de 28
m/sec.

Ordinul nr. 1751/21.09.2012, completat cu ordinul nr. 2413/01.08.2013, cod de proiectare privind
evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor, indicativ CR-1-1-4/2012. Presiunea dinamica a vantului
pentru Pausesti Maglasi, judetul Valcea, qb=0,40 kPa.
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Punte pietonald peste paraul Cheia, punctul Dragusin,

sat Valea Cheii din comuna Paugesti Maglasi, jud. Valcea SC OSNAGEN SRL
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Figura 2: Presiunea de referintid a vantului [kPa]

Conform STAS-ul 6054/77, adancimea maxima de inghet pentru zona studiata, Pausesti Méglasi, judetul
Valcea este de 0.80-0.90m.
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Figura 3: Zonarea dupd addncimea maximéa de inghet [cm]
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Punte pietonald peste paraul Cheia, punctul Dragusin,
sat Valea Cheii din comuna Pausesti Maglasi, jud. Vilcea SC OSNAGEN SRL

Conform Ord. 1655/05.09.2012 - Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zdpezii asupra constructiilor,
indicativ CR 1-1-3-2012, valoarea caracteristicii a incércarii din zapadi pe sol pentru Pausesti Maglasi,
judetul Valcea este Sok= 2,0 kN/m2, corespunzator unei perioade de revenire de 50 ani.
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Figura 4: Zonarea dupa valorile caracteristice ale incércarii cu zapada [kPa]

CARACTERISTICI GEOFIZICE ALE TERENULUI DIN AMPLASAMNET — EXTRAS DIN STUDIUL

GEOTEHNIC ELABORAT CONFORM NORMATIVELOR IN VIGOARE
S-a intocmit Studiul Geotehnic realizat de catre SC BEFAC SRL. Elaborarea studiului geotehnic a avut
ca scop fundamentarea din punct de vedere geotehnic a conditiilor de proiectare.
In vederea colectarii datelor geotehnice pe amplasamentul puntii, a fost executat 1 foraj geotehnic F1.
Prin foraj a fost intocmit un profil geologic notat cu 1-1.
In conformitate cu prevederile normativului privind principiile, exigentele si metodele cercetarii
geotehnice a terenului de fundare NP074/2014, amplasamentul studiat se afla pe un teren mediu,
categoria geotehnica 2, risc geotehnic moderat.
Pe amplasamentul studiat prin F1 a fost intocmit profil geologic 1-1. Privind litologia terenului in foraje:
Forajul F1

0.00 - 1.10 - Praf nisipos, cenusiu, plastic consistent;

1.10 - 6.00 — Praf nisipos cenusiu plastic vartos la tare, stratificat, cu alternante de benzi decime-
trice de pietris cu nisip in stare indesata;
Caracteristicile geotehnice sunt urmatoarele:

e unghiul de frecare interna: @ =38%

e greutatea volumetrica in stare naturala: yw = 21,90 kN/m3;

e presiunea conventionala de calcul: Pconv.= 350 kPa.
Apa supterana a fost intalnita la -1.50m

Date seismice

Conform hirtii de macrozonare seismicéd a teritoriului Romaniei, anexa la SR 11100/1-93, perimetrul
cercetat se incadreazi in macrozona de intensitate 71, cu perioada de revenire de 50 de ani (Fig.5).
Conform hartilor anexe la normativul P100-1/2013, cu aplicare de la 01.01.2014, valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurentd IMR=225
ani este: ag= 0.20g (Fig.6), iar perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc=0.7 sec (Fig.7).
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Punte pietonala peste paraul Cheia, punctul Dragusin,
sat Valea Cheii din comuna Piusesti Miglasi, jud. Valcea

SC OSNAGEN SRL
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Punte pietonala peste paraul Cheia, punctul Dragusin,
sat Valea Cheii din comuna Pausgesti Méglasi, jud. Valcea SC OSNAGEN SRL
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Figura 7: Perioada de control (colt) a spectului de raspuns Tc.

SCENARII PROPUSE (MINIMUM DOUA)

SCENARIUL 1- PUNTE PIETONALA DIN BETON ARMAT

Realizarea unei punti pietonale din beton armat, ce consta in:

* Realizarea infrastructurilor puntii pietonale care are rolul de a prelua incarcarile de la suprastruc-
tura si de a le transmite terenului de fundatie. Infrastructurile se compun, in general din fundatie si
elevatie, iar dimensiunile acestora depind de marimea incarcarilor transmise de suprastructura si
de caracteristicile pamantului de fundatie;

Fundatiile infrastructurilor puntii pietonale sunt fundatii directe;

e Elevatiile infrastructurilor puntii pietonale se alcatuiesc independent de modul de realizare a fun-
datiei, ele depinzand de marimea reactiunilor suprastructurii din care este executata elevatia si di-
mensiunile gabaritului ce trebuie asigurat;

e Suprastructura sau partea de constructive care sustine calea de comunicatie peste obstacol cu-
prinde doua parti distincte:

o Calea propriu-zisa, alcatuita din parte carosabila;

o Constructia portanta a puntii sau structura de rezistenta.
Suprastructura puntii pietonale este alcatuita din grinzi prefabricate de tipul “I” din beton armat, asezate
joantiv si o placa de suprabetonare.

DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, CONSTRUCTIV, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL Sl
TEHNOLOGIC:

Pentru asigurarea circulatiei rutiere si pietonale peste paraul Cheii in punctul Dragusin, sat Valea
Cheii, se impune necesitatea construirii unei punti pietonale, cu urmatoarele caracteristici:

e  Lungimea totala a puntii pietonale este de 23.10 m alcatuit dintro singura deschideri de 18.00 m;
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Punte pietonala peste pardul Cheia, punctul Dragugin,

sat Valea Cheii din comuna Pausesti Maglasi, jud. Valcea SC OSNAGEN SRL

e  Latimea totala: B=4.50 m, din care partea carosabila: C=3.50 m;

Infrastructura puntii pietonale este realizata din 2 culei de greutate fundate direct din beton armat
turnate monolit;

Suprastructura este realizata din 3 grinzi prefabricate din beton armat cu lungimea L=18.00 m si
h= 0.80 m, asezate joantiv si o placa de suprabetonare cu gosimea intre 15 + 19 cm din beton
armat C 30/37;

Sistemul rutier pe puntea pietonala este alcatuit din:

¢ Hidroizolatie, 1 cm grosime;
¢ Sapa de protectie a hidroizolatiei din mortar asfaltic, 3 cm grosime;
¢ Beton asfaltic BAP 16, 2 x 4 cm grosime.
e  Racordarea cu terasamentele: cu placi de racordare, L=3.00 m;
Sistemul rutier proiectat pentru rampele de acces pe puntea pietonala este alcatuit din:
¢ Strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 rul. 50/70, 4 cm grosime;
e Strat de baza din mixtura asfaltica din ABPC 25 baza 50/70, 6 cm grosime;
e Strat superior de fundatie din piatra sparta, 15 cm grosime;
o Strat inferior de fundatie din balast, 30 cm grosime.
e  Amenajarea malurilor paraului Cheia dupa cum urmeaza:

o amonte si aval mal stang pe o lungime de 26.00 m cu ziduri de gabioane;

o amonte si aval mal drept pe o lungime de 34.00 m cu ziduri de gabioane;

o profilare, curatare si racordare albiei la existent pe ~10.00m lungime amonte si aval de
apararile din gabioane.
e Lamarginile puntii pietonale se vor monta parapeti metalici combinati.
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Punte pietonalé peste paraul Cheia, punctul Drigusin,

sat Valea Cheii din comuna Piusesti Maéglasi, jud. Vilcea SC OSNAGEN SRL

COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pestru investitii similare corelativ cu
caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii.

Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului urmand fiecare
categorie de lucrari care participa la realizarea obiectivului final.
Valoarea totala estimata privind investitia este de 1.209.931,57 lei, respectiv 253.171,43 Euro (valorile
includ TVA), (1 Euro =4,7791 RON din data de 12.12.2019 — curs B.N.R). din care, C+M= 1.002.556,07
lei, respectiv  209.779,26 Euro (inclusiv TVA), (1 Euro = 4,7791 lei din data de 12.12.2019 — curs
B.N.R)).
Costul total cu investitia cuprinde cheltuieli cu asigurarea si amenajarea terenului, cheltuieli de proiectare,
studii de teren, obtinerea avizelor si acordurilor, proiectare si asistenta tehnica, consultanta, cheltuieli
directe de constructii, alte cheltuieli, taxe legale, cheltuieli neprevazute si cheltuieli cu darea in
exploatare.
La stabilirea costului investitiei de bazi s-au avut in vedere:

¢ analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare;

Sustenabilitatea proiectului a fost analizata luand in calcul urmatoarele elemente:

- valoarea investitiei;

- sursele de finantare;

- cheltuielile de operare.
Fluxul de numerar (cash-flow) trebuie sa demonstreze sustenabilitatea financiara, care consta in aceea ca
proiectul nu este supus riscului de a ramane fara disponibilitati de numerar. Solvabilitatea si viabilitatea
sunt asigurate daca rezultatul cumulat al fluxului net de numerar este pozitiv pe perioada intregului
orizont de timp. In cazul in care conditia de sustenabilitate financiara nu este indeplinita (rezultatul
cumulat al fluxului net de numerar este negativ), se procedeaza la revizuirea planului financiar tinand
cont de nivelul de suportabilitate si disponibilitate al grupului tinta vizat de proiect. Intrucat proiectul nu
este generator de venituri, sarcina acoperirii costurilor operationale ale acestuia revine administratorului
infrastructurii, care isi va asuma aceasta obligatie prin declaratie de angajament de a acoperi deficitul de
numerar. Sursele vor fi alocate pe masura cheltuielilor si astfel fluxul de numerar este 0. Deoarece
solicitantul este autoritate publica, nu este relevanta obtinerea unui flux de numerar mai mare decat 0,
deoarece beneficiarul va aloca exact sursele necesare acoperirii cheltuielilor.

STUDII DE SPECIALITATE, IN FUNCTIE DE CATEGORIA S| CLASA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR

Studiul Geotehnica fost realizat de S.C. BEFAC S.R.L.. Elaborarea studiului geotehnic a avut ca scop
fundamentarea din punct de vedere geotehnic a conditiilor de proiectare. Studiul Geotehnic a fost intocmit
in conformitate cu NP074/2014 - Normativ privind principiile, exigentele si metodele cercetarii ge-
otehnice a terenului de fundare, EUROCODE 7.

Pe baza temei de proiectare, investigarea terenului a fost realizata, prin efectuarea unui foraj geotehnic,
pe amplasamentul viitoarei punti pietonale . Amplasarea forajului este evidentiata pe planul de situatie
anexat studiului geotehnic.

Studiul Topografic a fost realizat de catre S.C. CONGISCAD S.R.L. . Ridicarea topo necesara elaborarii
proiectului a fost realizata in coordonate Stereo 70.
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Punte pietonala peste paraul Cheia, punctul Dragusin,

sat Valea Cheii din comuna Piusesti Maglasi, jud. Vilcea SC OSNAGEN SRL
STABILIREA CATEGORIEI DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI
N CRITERIILE ASOCIATE
I | FACTORUL DETERMINANT k P
crt : ” (n) ()
- p() | p(@i | p(ii)
1 | Importanta vitald 2 0 0 1
2 | Importanta social-economica si culturald 6 4 2 1
3 | Implicarea ecologicd 0 0 4 1
4 N¢?9631tatea ' ludrii in considerare a duratei de 2 2 2 1 2
utilizare (existent)
5 I\.Iecesuate.za adaptirii la conditiile locale de teren ) 0 2 1 2
si de mediu
6 | Volumul de munci si de materiale necesare 2 2 1 1 2
Total: 13
Categoria de importantd a | Grupa de valori a punctajului
constructiei total
Exceptionala (A) 230
Deosebita (B) 18...29
Normala (C) 6...17
Redusa (D) <5

Categoria de important3 pentru constructii de importanti normali (C).

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant se face pe baza urmitoateri formule: P(n) k(n) = (n) x
p(@i)/ n(i).

in care:

P(n) — punctajul factorului determinant (n) (n=1...6);

k(n) — coeficient de unicitate, stabilit conform prevederilor de la punctul 19 din “METODOLOGIA DE
STABILIRE A CATEGORIEI DE IMPORTATA A CONSTRUCTIEI ”;

p(i) — punctajul corespunzitor criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), stabilit conform
prevederilor de la punctul 18 din “METODOLOGIA DE STABILIRE A CATEGORIEI DE
IMPORTATA A CONSTRUCTIEL ”;

n(i) — numdrul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), luat in considerare n(i)=3.

CLASA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI
Conform STAS 4273-83, categoria constructiilor hidrotehnice este 4, iar clasa de importanta este IV —
constructii de importanta redusa.
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Punte pietonala peste pardul Cheia, punctul Drigusin,
sat Valea Cheii din comuna Pausesti Miglasi, jud. Valcea SC OSNAGEN SRL

GRAFICE ORIENTANTIVE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Investitia se esaloneaza pe 10 luni per total, incepand cu redactarea Studiului de Fezabilitate, pana la re-
ceptia la terminarea lucrarilor.

Durata de executie propriu-zisa este de 8 luni.

1 Faza de proiectare
II Achizitia contractului de lucrari
FAZA DE CONSTRUCTIE
1 LUCRARI PREGATITOARE
III.1 | Organizare santier
II1.2 | Pichetare traseu ]
v EXECUTIE PUNTE
IV.1 | Executia fundatiilor
IV.2 | Executia elevatiilor
IV.3 | Montarea grinzilor
IV.4 | Executia suprastructurii
IV.5 | Executia sistemului rutier
\ EXECUTIA RAMPELOR SI A RACORDARILOR CU TERASAMENTELE

V.1 Executia grinzilor de rezemare si
a placilor de racordare

V.2 | Executia sistemului rutier pe-rampe
VI | AMENAJAREA ALBIEI
VI.1 | Executia zidurilor de gabioane

V1.2 | Profilare, curatare si racordare albiei
la existent

VII | Asistentd tehnici din partea proiectantului

VIII | Supravegherea tehnica (diriginte de
santier/inginer)
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Punte pietonald peste paraul Cheia, punctul Drigusin,

sat Valea Cheii din comuna Pausesti Miglasi, jud. Vilcea SC OSNAGEN SRL

SCENARIUL 2- PUNTE PIETONALA METALICA
Realizarea unei punti metalice, ce consta in:

* Realizarea infrastructurilor puntii pietonale care are rolul de a prelua incarcarile de la suprastruc-
tura si de a le transmite terenului de fundatie. Infrastructurile se compun, in general din fundatie si
elevatie, iar dimensiunile acestora depind de marimea incarcarilor transmise de suprastructura si
de caracteristicile pamantului de fundatie;

Fundatiile infrastructurilor puntii pietonale sunt fundatii directe;

¢ Elevatiile infrastructurilor puntii pietonale se alcatuiesc independent de modul de realizare a fun-
datiei, ele depinzand de marimea reactiunilor suprastructurii din care este executata elevatia si di-
mensiunile gabaritului ce trebuie asigurat;

* Suprastructura sau partea de constructive care sustine calea de comunicatie peste obstacol cu-
prinde doua parti distincte:

o Calea propriu-zisa, alcatuita din parte carosabila;

o Constructia portanta a puntii sau structura de rezistenta.
Suprastructura puntii pietonale este alcatuita din grinzi compuse otel-beton. Solutiile constructive sunt, in
principiu, structuri casetate sudate, executate din table de 10 - 50 mm grosime, din otel de tip OL 52,
asamblate pe santier, prin sudura. Pentru platelajele rutiere si cu nituri sau suruburi pretensionate pentru
celelalte elemente.

DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, CONSTRUCTIV, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL $I
TEHNOLOGIC:

Pentru asigurarea circulatiei rutiere si pietonale peste paraul Cheii in punctul Dragusin, sat Valea
Cheii, se impune necesitatea construirii unei punti pietonale, cu urmatoarele caracteristici:

e  Lungimea totala a puntii pietonale este de 23.10 m alcatuit dintro singura deschideri de 18.00 m;

e Latimea totala: B=4.50 m, din care partea carosabila: C=3.50 m;
e Infrastructura puntii pietonale este realizata din 2 culei de greutate fundate direct din beton armat
turnate monolit;
¢  Suprastructura este realizata grinza metalica cu inima plina cu calea sus, care este compusa
dintro retea de grinzi metalice formata din grinzile caii (platelajul caii) care sustine calea si din
grinzile principale. Suprastructura este realizata din 6 grinzi metalice cu inima plina cu calea sus,
cu lungimea L=18.00 m si o placa de beton C 30/37.
Sistemul rutier pe puntea pietonala este alcatuit din:
¢ Hidroizolatie, 1 cm grosime;
e Sapa de protectie a hidroizolatiei din mortar asfaltic, 3 cm grosime;
¢ Beton asfaltic BAP 16, 2 x 4 cm grosime.
Racordarea cu terasamentele: cu placi de racordare, L=3.00 m;
Sistemul rutier proiectat pentru rampele de acces pe puntea pietonala este alcatuit din:
e Strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 rul. 50/70, 4 cm grosime;
e Strat de baza din mixtura asfaltica din ABPC 25 baza 50/70, 6 cm grosime;
e Strat superior de fundatie din piatra sparta, 15 cm grosime;
e Strat inferior de fundatie din balast, 30 cm grosime.
e  Amenajarea malurilor paraului Cheia dupa cum urmeaza:
o __amonte si aval mal stang pe o lungime de 26.00 m cu ziduri de gabioane;
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Punte pietonald peste paraul Cheia, punctul Drigusin,

sat Valea Cheii din comuna Pausesti Miglasi, jud. Vilcea SC OSNAGEN SRL

o amonte si aval mal drept pe o lungime de 34.00 m cu ziduri de gabioane;
o profilare, curatare si racordare albiei la existent pe ~10.00m lungime amonte si aval de
apararile din gabioane.
e La marginile puntii pietonale se vor monta parapeti metalici combinati.
COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pestru investitii similare corelativ cu
caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii.

Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului urmand fiecare
categorie de lucrari care participa la realizarea obiectivului final.
Valoarea totala estimata privind investitia este de 1.478.006,79 lei, respectiv 309.264,67 Euro (valorile
includ TVA), (1 Euro =4,7791 RON din data de 12.12.2019 — curs B.N.R). din care, C+M= 1.222.744,45
lei, respectiv. 255.852,45 Euro (inclusiv TVA), (1 Euro = 4,7791 lei din data de 12.12.2019 — curs
B.N.R)).
Costul total cu investitia cuprinde cheltuieli cu asigurarea si amenajarea terenului, cheltuieli de proiectare,
studii de teren, obtinerea avizelor si acordurilor, proiectare si asistenta tehnica, consultanta, cheltuieli
directe de constructii, alte cheltuieli, taxe legale, cheltuieli neprevazute si cheltuieli cu darea in
exploatare.
La stabilirea costului investitiei de bazi s-au avut in vedere:

e analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare;

Sustenabilitatea proiectului a fost analizata luand in calcul urmatoarele elemente:

- valoarea investitiei;

- sursele de finantare;

- cheltuielile de operare.
Fluxul de numerar (cash-flow) trebuie sa demonstreze sustenabilitatea financiara, care consta in aceea ca
proiectul nu este supus riscului de a ramane fara disponibilitati de numerar. Solvabilitatea si viabilitatea
sunt asigurate daca rezultatul cumulat al fluxului net de numerar este pozitiv pe perioada intregului
orizont de timp. In cazul in care conditia de sustenabilitate financiara nu este indeplinita (rezultatul
cumulat al fluxului net de numerar este negativ), se procedeaza la revizuirea planului financiar tinand
cont de nivelul de suportabilitate si disponibilitate al grupului tinta vizat de proiect. Intrucat proiectul nu
este generator de venituri, sarcina acoperirii costurilor operationale ale acestuia revine administratorului
infrastructurii, care isi va asuma aceasta obligatie prin declaratie de angajament de a acoperi deficitul de
numerar. Sursele vor fi alocate pe masura cheltuielilor si astfel fluxul de numerar este 0. Deoarece
solicitantul este autoritate publica, nu este relevanta obtinerea unui flux de numerar mai mare decat 0,
deoarece beneficiarul va aloca exact sursele necesare acoperirii cheltuielilor.

STUDII DE SPECIALITATE, IN FUNCTIE DE CATEGORIA S| CLASA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR

Studiul Geotehnica fost realizat de S.C. BEFAC S.R.L.. Elaborarea studiului geotehnic a avut ca scop
fundamentarea din punct de vedere geotehnic a conditiilor de proiectare. Studiul Geotehnic a fost intocmit
in conformitate cu NP074/2014 - Normativ privind principiile, exigentele si metodele cercetarii ge-
otehnice a terenului de fundare, EUROCODE 7.

Pe baza temei de proiectare, investigarea terenului a fost realizata, prin efectuarea unui foraj geotehnic,
pe amplasamentul viitoarei punti pietonale . Amplasarea forajului este evidentiata pe planul de situatie
anexat studiului geotehnic.

Studiul Topografic a fost realizat de catre S.C. CONGISCAD S.R.L. . Ridicarea topo necesara elaborarii
proiectului a fost realizata in coordonate Stereo 70.
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STABILIREA CATEGORIEI DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI
N CRITERIILE ASOCIATE
I | FACTORUL DETERMINANT Kk P
crt ) ” ) (m)
: p() | p(i) | p(ii)
1 | Importanta vitala 2 0 0 1 1
2 | Importanta social-economica si culturala 6 4 2 1
Implicarea ecologici 0 0 4 1
Necesitatea ludrii in considerare a duratei de
4 utilizare (existentd) 2 2 2 ! 2
5 I\.Iecesnau?a adaptérii la conditiile locale de teren ) 0 2 1 2
si de mediu
6 | Volumul de munci si de materiale necesare 2 2 1 1 2
Total: 13
Categoria de importantd a | Grupa de valori a punctajului
constructiei total
Exceptionala (A) 230
Deosebita (B) 18...29
Normala (C) 6...17
Redus3 (D) <5

Categoria de importanti pentru constructii de importanti normali (C).

Evaluarea punctajului fiecdrui factor determinant se face pe baza urmitoateri formule: P(n) k(n) = (n) x «
p(i)/ n(i).

in care:

P(n) — punctajul factorului determinant (n) (n=1...6);

k(n) — coeficient de unicitate, stabilit conform prevederilor de la punctul 19 din “METODOLOGIA DE
STABILIRE A CATEGORIEI DE IMPORTATA A CON STRUCTIEI ”;

p(i) — punctajul corespunzitor criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), stabilit conform
prevederilor de la punctul 18 din “METODOLOGIA DE STABILIRE A CATEGORIEI DE
IMPORTATA A CONSTRUCTIEI ”;

n(i) — numarul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), luat in considerare n(i)=3.
CLASA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI

Conform STAS 4273-83, categoria constructiilor hidrotehnice este 4, iar clasa de importanta este IV —
constructii de importanta redusa.
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GRAFICE ORIENTANTIVE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Investitia se esaloneaza pe 11 luni per total, incepand cu redactarea Studiului de Fezabilitate, pana la re-
ceptia la terminarea lucrarilor.
Durata de executie propriu-zisa este de 9 luni.

1 Faza de proiectare
11 Achizitia contractului de lucrari
FAZA DE CONSTRUCTIE
1 LUCRARI PREGATITOARE
III.1 | Organizare santier
111.2 | Pichetare traseu
1V EXECUTIE PUNTE
IV.1 | Executia fundatiilor
IV.2 | Executia elevatiilor
IV.3 | Montarea grinzilor
1V.4 | Executia suprastructurii
IV.5 | Executia sistemului rutier
\4 EXECUTIA RAMPELOR SI A RACORDARILOR CU TERASAMENTELE
V.1 Executia grinzilor de rezemare si
a placilor de racordare
V.2 | Executia sistemului rutier pe rampe
VI AMENAJAREA ALBIEI
VI.1 | Executia zidurilor de gabioane
V1.2 | Profilare, curatare si racordare albiei
la existent
VII | Asistenti tehnici din partea proiectantului
VIII | Supravegherea tehnica (diriginte de

santier/inginer)
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4 ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO-
ECONIMIC(E) PROPUS (E)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta

Dezvoltarea §i modernizarea eficientd a unei comune presupune infrastructurd si utilitagi,
modernizarea infrastructurii de invatdmant, cultura, sanatate, precum si strategii de a sprijini dez-
voltarea economica si socialda a comunitatii. Pentru a spori atractivitatea zonei si a atrage investitori,
primaria desfasoara conform Strategiei de Dezvoltare a comunei Pausesti Maglasi, activitati astfel
incat sa devina una din zonele rurale dezvoltate din punct de vedere economic si social din judetul
Valcea, prin mai buna valorificare a resurselor locale si naturale, revigorarea traditiilor, crearea —
reabilitarea infrastructurii, punerea in valoare a pozitionarii geografice, in deplin respect fata de me-
diul inconjurator.

Una din prioritatile strategiei, legat de dezvoltarea reabilitarea si modernizarea infrastructurii
de transport si comunicatii in comuna Pausesti Maglasi este reabilitarea si modernizarea retelei locale
de drumuri si poduri. Realizarea acesteia conditioneaza dezvoltarea economica viitoare. Realizarea
investitiei indeplineste cerintele obiectivului general: ,Imbunatatirea conditiilor de viata pentru popu-
latie, asigurarea accesului la serviciile de baza si protejarea mostenirii culturale si nationale din spa-
tiul rural in vederea realizarii unei dezvoltari durabile”.

Comuna Pausesti Méglasi a dovedit ca dispune de capacitate institutionala necesara pentru a
gestiona proiecte din Fonduri UE, guvernamentale sau locale, de capacitatea de cofinantare a acestor
proiecte, dispunand de resurse umane calificate in acest sens, in subsidiar, prin derularea acestui
proiect, putand imbunatatii toate aceste calitati.

Scopul urmarit este imbunatatirea situatiei sociale si economice a locuitorilor in zonele rulare
prin legarea acestora la reteaua de drumuri publice comunale, judetene si nationale. Se va realiza
cresterea pietei agricole, a investitiilor locale, imbunatatirea starii de sanatate, cresterea frecventei si
participarea tinerilor la sistemele de educatie in folosul locuitorilor din mediul rural.

Obiectivul specific al proiectului il constituie realizarea PUNTII PIETONALE PESTE PARAUL
CHEIA, PUNCTUL DRAGUSIN, SAT VALEA CHEIl DIN COMUNA PAUSESTI MAGLASI, JUD.
VALCEA.

Costul total al investitiei, conform devizului general, este de 1.209.931,57 lei, din care C + M
reprezinta 1.002.556,07 lei; pentru lucrarile aferente investitiei de baza 982.898,11 lei.

Prin perioada de referinta se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze in
cadrul analizei economico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului trebuie si
fie formulate pentru o perioada corespunzitoare in raport cu durata pentru care proiectul este util
din punct de vedere economic. Alegerea perioadei de referinta poate avea un efect extrem de im-
portant asupra indicatorilor financiari si economici ai proiectului.

Confom metodologiei de lucru pentru Analiza cost-beneficiu, orizonturile de timp de referinta,
formulate in conformitate cu profilul fiecarui sector in parte, sunt urméatoarele:

Sector Orizont de timp (ani)
Energie 15-25

Apa si mediu 30

Cai ferate 30

Porturi si aeroporturi - 25

. Drumuri ' 25-30

Industrie 10

Alte servicii 15

Asa cum se poate observa din tabel, perioada de referinta luata in considerare pentru
proiectele de drumuri este de 25 de ani.
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Astfel, pentru proiectul PUNTE PIETONALA PESTE PARAUL CHEIA, PUNCTUL DRAGUSIN,
SAT VALEA CHEII DIN COMUNA PAUSESTI MAGLASI, JUD. VALCEA, previziunile se vor efectua
pe un orizont de timp de 25 de ani.

OPTIUNI POSIBILE

Optiunile posibile sunt evaluate pe baza datelor de proiectare din prezentul studiu. In
concordantd cu particularitatile geografice (geotehnice, topografice, climaterice si seismice),
economice, sociale, legale si de mediu ale obiectivului proiectului, s-au analizat urméitoarele
alternative:

Optiunea nr. 1

Pastrarea situatiei actuale: nu se preconizeazi nici o investitie in vederea modernizarii
infrastructurii rutiere prin executia construirii puntii.

Aceasté alternativa nu corespunde cerintelor economice si sociale din comuna, intrucat, la
acest moment zona supusa prezentului studiu de fezabilitate nu corespunde din punct de vedere
rutier standardelor si normelor in vigoare deoarece prezinta valori de trafic ridicate, cu perspective de
cregtere a acestor valori in viitorul apropriat, ca urmare a numdarului mare al persoanelor care
tranziteaza zona. .

Actualmente, circulatia rutiera si pietonala peste paraul Cheia, in punctul ,Dragusin” se
realizeaza printr-un vad practicat in albia paraului, care in perioadele ploioase ale anului, devine
practic impracticabil.

Optiunea nr. 2
Punte metalica - Solutia 1
Realizarea unei punti metalice, ce consta in:

- Realizarea infrastructurilor puntii pietonale care are rolul de a prelua incarcarile de la supra-
structura si de a le transmite terenului de fundatie. Infrastructurile se compun, in general
din fundatie si elevatie, iar dimensiunile acestora depind de marimea incarcarilor transmise
de suprastructura si de caracteristicile pamantului de fundatie;

- Fundatiile infrastructurilor puntii pietonale sunt fundatii directe;

- Elevatiile infrastructurilor puntii pietonale se alcatuiesc independent de modul de realizare a
fundatiei, ele depinzand de marimea reactiunilor suprastructurii din care este executata ele-
vatia si dimensiunile gabaritului ce trebuie asigurat;

- Suprastructura sau partea de constructive care sustine calea de comunicatie peste obstacol
cuprinde doua parti distincte:

o Calea propriu-zisa, alcatuita din parte carosabila;

o Constructia portanta a puntii sau structura de rezistenta.
Suprastructura puntii pietonale este alcatuita din grinzi compuse otel-beton. Solutiile constructive
sunt, in principiu, structuri casetate sudate, executate din table de 10 - 50 mm grosime, din otel de
tip OL 52, asamblate pe santier, prin sudura. Pentru platelajele rutiere si cu nituri sau suruburi
pretensionate pentru celelalte elemente.
solutie care din punct de vedere tehnico — economic ar ar avea costuri de executie mari, lucréri de
intretinere cu valori mari §i o duratad mare de executie: 11 luni.

Optiunea nr. 3 .
Punte din beton armat - Solutia 2
Realizarea unei punti pietonale din beton armat, ce consta in:

- Realizarea infrastructurilor puntii pietonale care are rolul de a prelua incarcarile de la supra-
structura si de a le transmite terenului de fundatie. Infrastructurile se compun, in general
din fundatie si elevatie, iar dimensiunile acestora depind de marimea incarcarilor transmise
de suprastructura si de caracteristicile pamantului de fundatie;

- Fundatiile infrastructurilor puntii pietonale sunt fundatii directe;
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- Elevatiile infrastructurilor puntii pietonale se alcatuiesc independent de modul de realizare a
fundatiei, ele depinzand de marimea reactiunilor suprastructurii din care este executata ele-
vatia si dimensiunile gabaritului ce trebuie asigurat;

- Suprastructura sau partea de constructive care sustine calea de comunicatie peste obstacol
cuprinde doua parti distincte:

o Calea propriu-zisa, alcatuita din parte carosabila;
o Constructia portanta a puntii sau structura de rezistenta.
Suprastructura puntii pietonale este alcatuita din grinzi prefabricate de tipul “I” din beton armat,
asezate joantiv si o placa de suprabetonare.
Durata de executie 10 luni.

Pentru constructia puntii in analiza se recomanda scenariul din beton armat, ca fiind
scenariul optim.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Din punct de vedere economic vor fi evaluate costurile de investitie si operare pentru urmato-
rii 25 de ani.
Metodologia utilizatd X

Evaluarea multicriteriald, o metodologie utilizatd pe scara larga in procesul de adoptare a
deciziilor, consta in parcurgerea a doui etape: o evaluare obiectivd si una subiectiva. In particular,
pentru acest proiect, s-a decis sa se evalueze intr-o prima etapd mai multi parametri tehnici, eco-
nomici, metodologici si legislativi, acordand scoruri de la 10 la 1, pentru cea mai buna optiune, re-
spectiv cea mai defavorabild si interpoland scorul intre aceste doua valori. A doua faza introduce
factorul de greutate (de importanta sau de ponderare), de la 1 la 5, care evidentiaza importanta rela-
tiva a unor factori in comparatie cu alti factori.
Analiza multicriteriald
Parametrii semnificativi, care se considera ca pot influenta procesul de luare a deciziei pentru realiz-
area investitiei, sunt prezentati si notati in tabelul urmator:

Scoruri acordate diferitilor factori determinanti pentru cele trei alternative

(:;:::::al Optiunea 2 Optiunea 3
Parametru situatiei Punte metalica - Punte din beton armat —

actuale Solutia 1 Solutia 2

Risc de poluare Crescut Mediu Redus
Scor 0 6 7
Risc de blocaje in trafic crescut Redus Redus
Scor 0 8 9
Risc de accidente crescut Redus Redus
Scor 0 7 9
Acceptibilitate din punct de redus Mare Mare
vedere social si uman
Scor o 9 10
Accesibilitatea metodologiei de Medie Mediu Mare
finantare
Scor 5 9 9
Investitii (lei) o - 1.478.006,79 1.209.931,57
Scor 10 6 8
Costuri de intretinere si operare 76.970 53.620
(lei/an) '

‘Scor 10 7 9
Venituri din functionare (lei/an) 0 0 76.970
Scor 0 0 9
TOTAL 25 52 70
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4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:
- necesarul de utilitati si de relocare / protejare, dupa caz;
- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.
Situatia utilitatilor

Mutarea si protejarea instalatiilor existente nu fac obiectul prezentului studiu. Prin grija
beneficiarului instalatiile ce vor tranzita proiectul vor fi protejate/relocate conform proiectelor de
specialitate.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse
Principala entitate pentru care implementarea proiectului genereaza beneficii sociale este
reprezentata de populatia din comuna. Constructia puntii aduce urmatoarele beneficii economico-
sociale la nivelul populatiei:
Beneficii economice:
-economie de carburant;
-cresterea valorii terenurilor in zona;
Beneficii sociale:
-eliminarea disconfortului creat de deplasarea frceventa a locuitorilor prin balti si noroaie;
-creste siguranta in circulatia pietonala;
-economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;
-cresterea mobilitatii populatiei.

Acest beneficiu social a fost considerat a fi realizat din primul an de exploatare a
investitiei, intrucat acest beneficiu este generat odata cu finalizarea investitiei.

Alte entitati care pot obtine beneficii de natura sociala in urma implementarii
proiectului sunt reprezentate de agentii economici si societatile agricole ce desfasoara sau vor
desfasura activitati pe raza comunei.

In ceea ce priveste agentii economici, ca urmare a construirii puntii, este de asteptat ca
gradul de atractivitate pentru investitori a zonei sa creasca. Beneficiile suplimentare obtinute de
acesti agenti economici fata de situatia in care constructia puntii nu se realizeaza, reprezinta
beneficii sociale generate de proiect. Datorita datelor statistice insuficiente referitoare la investitiile
si rezultatele financiare ale agentilor economici din zona, aceste beneficii sociale nu vor fi
cuantificate in expresie monetara si, prin urmare, nu vor fi incluse in analiza cost-beneficiu a
proiectului.

Pentru demonstrarea eficientei economico-sociale a proiectului investitional, se vor
estima efectele pe care acestea le va genera asupra beneficiarilor finali ai serviciilor furnizate de
investitiei: populatia localitatii.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare

Numar de locuri de munca create in faza de executie

Se estimeaza ca in perioada lucrarilor de executie se vor crea cel putin 5 de noi locuri de
munca cu caracter temporar pentru: executie lucrari, monitorizare lucrari, administrare si manage-
ment de proiect, consultanta, etc.

Aceasta forta de munca va fi angajata de catre compania de constructii dar si de catre benefi-
ciar care va avea o echipa de implementare a proiectului.

Se considera ca, pe langa locurile de munca direct create, realizarea proiectului va genera, in
mod indirect, locuri de munca in cadrul companiilor furnzioare de materiale de constructii, utilaje si
echipamente, masini, etc. companii de transport, logistica si alte servicii necesare.

Numar de locuri create in faza de operare

In faza de operare a investitiei se considera ca va fi necesar de cel putin 2 persoane angajate
permanent de catre beneficiar in cadrul departamentului de intretinere si mentenanta rutiera, avand
in vedere ca este infrastructura nou creata.
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Efectele generate de crearea de noi locuri de munca sunt dimensionate la nivelul salariilor
nete ale angajatilor implicati in exploatarea obiectivului.
Tabel cu valoarea lunara si anuala cuantificata a beneficiilor generate de crearea de locuri

de munca.

An Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Nr. 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
crt. Specificatie UM Constr. Intret. | Intret. | Intret. | Intret. | Intret. | Intret. | Intret. | Intret. | Intret. Intret.
Locuri de munca nou
1 | create nr.loc. S 0 0 2 2 2 2 2 2 2 2
2 | Salariul mediu brut lunar lei/luna 2080 2080 2184 2293 2408 2528 2655 2787 2927 3073 3227
3 | Salariul mediu net lunar lei/an 1613 1618 1699 1784 1873 1967 2065 2168 2277 2391 2510
4 | Fond salarial net lunar lei/an 8064 0 0 3568 3746 3933 4130 4337 4554 4781 5020
S_| Numar luni lucrate mii lei/an 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0
6_| Total beneficii mii lei/an 97 0 0 43 45 47 50 52 55 57 60
Anut Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Nr. 11 12 13 14 15 16 17 18
Crt. Specificatie UM Intret. Intret. Intret. Intret. Intret. Intret. Intret. Intret.
1 | Locuri de munca nou create nr.loc. 2 2 2 2 2 2 2 2
2 | Salariul mediu brut lunar lei/luna 3388 3558 3735 3922 4118 4324 4540 4767
3 | Salariul mediu net lunar lei/an 2636 2767 2906 3051 3204 3364 3532 3709
4 | Fond salarial net lunar lei/an 5271 5535 5812 6102 6407 6728 7064 7417
S | Numar luni lucrate mii lei/an 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0
6 | Total beneficii mii lei/an 63 66 70 73 77 81 85 89
Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Nr. 19 20 21 22 23 24 25 25
crt. Specificatie UM Intret. Intret. Intret. Intret. Intret. Intret. Intret. Intret.
1 | Locuri de munca nou create nr.loc. 2 2 2 2 2 2 2 2
2 | Salariul mediu brut lunar lei/luna 5006 5256 5519 5795 6085 6389 6708 7044
3 | Salariul mediu net lunar lei/an 3894 4089 4293 4508 4733 4970 5218 5479
4 | Fond salarial net lunar lei/an 7788 8177 8586 9016 9466 9940 | 10437 10959
5 | Numar luni lucrate mii lei/an 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0 12.0
6 | Total beneficii mii lei/an 93 98 103 108 114 119 125 132

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a situurilor

protejate, dupa caz
Poluarea atmosferica in cazul traficului rutier este rezultatul arderii carburantilor in motoare,
pe de o parte, iar pe de alta parte este rezultatul uzurii prin frecare a materialelor diferitelor suprafe-
te de contact.
Acest tip de poluare se manifesta ca urmare a:
> Evacuarii in atmosfera a produsilor de ardere,
> Producerii de pulberi de diferite naturi din uzura caii de rulare si a pneurilor, a
dispozitivelor de franare si de ambreiaj, precum si a elementelor caroseriei.
> La motoarele cu benzina poluantii rezultati ca urmare a combustiei amestecului carburant
sunt: CO2, CO, oxizi de azot (NOx), hidrocarburi arse si nearse (HC) si SO2. Proportiile
acestora depind de raportul aer/carburant. In cazul vehiculelor cu motor diesel emisiile
sunt mai mici de circa 10 ori pentru CO, de 3 - 4 ori pentru HC, de 2 - 3 ori pentru NOx.
Gazele de esapament contin in functie de tipul carburantului: particule cu Pb in cazul ben-
zinei (cu aditivi) si particule de fum in cazul motorinei.
Fluidizarea traficului rezultata in urma investitiei de realizare a drumurilor din comuna va
avea un impact pozitiv asupra conditiilor de mediu prin reducerea emisiilor de noxe.
Alte beneficii economice non-cuantificabile
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> proiectul va avea un impact considerabil la nivelul amelioririi confortului si sigurantei
rezidentilor (populatie si agenti economici) din punct de vedere al accesului zonal
ameliorat si al piesagisticii;

> cresterea valorii imobilelor si a terenului din zona dupa implementarea proiectului ca
urmare a cresterii atractivitatii economice a zonei.

> atragerea de noi investitori va avea ca efect stimularea dezvoltirii economiei locale,
dezvoltarea spiritului antreprenorial din sectorul prestirilor de servicii citre populatie si
sofisticarea cererii indigene aflate in contact cu cea importati prin intermediul
nerezidentilor.

Costuri economice non-cuantificabile

Costurile non-cuantificabile ale proiectului ocupa un loc redus in cadrul prezentului proiect.
Principalele costuri socio-economice prezente ar fi in special cele din timpul perioadei de constructie
$i care se vor datora situatiei de obstructionare temporard a ciilor de acces din zona datoratd hi-
crarilor de amenajare si de constructie si de relocare a traficului existent pe alte rute. De asemenea,
se apreciaza ca lucrarile de constructii vor genera poluare fonica si emisii de pulberi in suspensie
atmosfericd. Impactul asupra mediului va fi redus prin urmdrirea optimizarii lucrarilor in acord cu
drumul critic capabil s& reduca la minimum perioada de obstructionare a cailor de acces si a pro-
gramului diurn al activitatii din zona.

In vederea respectarii principiului poluatorul plateste, s-au stabilit inca din faza de proiectare
costurile legate de protectia mediului (amenajare spatii verzi, plantari copaci etc.), costuri care vor fi
suportate de beneficiar (poluatorul).

d) impactul obiectivului de investitii raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz.

Prin realizarea investitiei nu sunt afectate asezarile umane si obiectivele de interes public,
respectiv investitii, monumente istorice si de arhitecturs, diverse asezaminte, zone de interes
traditional etc.

Puntea care face obiectul studiului se gasesc pe raza comunei Pausesti Maglasi, judet Valcea.
Prin construirea ei nu se ocupa suprafete noi, nu afecteaza cadrul natural sau asezari umane
amplasate de-a lungul acesteia sau in vecinatatea ei. Suprafata ocupata de lucrarile de construire a
puntii este de 1400 mp.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii

Dupa cum s-a prezentat mai sus, din multitudinea de efecte socio-economice pe care
investitia le va avea asupra locuitorilor din comuna, s-au considerat a fi cuantificabile categoriile de
efecte:

1) Economia de timp

Pentru a cuantifica economia de timp atat in ,,varianta CU INVESTITIE” comparativ cu
»varianta FARA INVESTITIE” s-a facut o analiza de trafic.

Timpii necesari pentru o célatorie, pe tipuri de mijloace de transport, inainte i dupa
realizarea drumurilor sunt prezentati in tabelul urmator:

Nr.crt. Mijloc de transport Varianta FARA INVESTITIE Varianta CU INVESTITIE
Minute Minute
Pe jos . 25 11
2 | Bicicleta 13 6

Timpul total consumat de locuitorii din comuna pentru deplasare, in varianta FARA
INVESTITIE, este calculat in tabelul de mai jos:

Nr.zile sau Durata medie Durata medie Durata medie
Nr. Tip Nr. Nr. totala in
crt Utilizare transport pers. saptamani calatori pe calatorie-min. minute totala in ore
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1 g pe jos 500 500 180 90000 25 2242141
2 2 bicicleta 150 150 180 27000 13 362142
TOTAL 650 2604284 43405

Pentru determinarea economiei de timp realizatd prin implementarea proiectului vom
considera acelasi volum al traficului, cu schimbarea eventuald a tipului de mijloc de transport,
pentru a nu afecta rezultatele pe seama cresterii intensitatii traficului.

Valorile obtinute in varianta cu investitie sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr.
Nr.zile sau calatori Durata medie Durata medie Durata medie
Nr. Tip Nr. totala in
crt Utilizare transport pers. | saptamani pe an pe calatorie-min. minute totala in ore
1 bicicleta 150 240 36000 6 209938 3499
2 pe jos 800 52 41600 11 450595 7510
TOTAL 950 660532 11009

In determinarea timpului total consumat, in cele doua variante, de 43405 ore si respectiv
11009 ore, se observa o economie de timp, in varianta cu investitie comparativ cu varianta fard

investitie de 32396 ore.

Practic timpul consumat cu transportul se reduce de aproape 25% comparativ cu situatia

fara proiect.

Valorile timpului de calatorie nelucritor variazi in cele mai multe tari de la 10 la 42% din
valoarea timpului de lucru, acoperind o mare proportie din beneficiile investitiilor in modernizarea

infrastructurii.

Beneficiile economice obtinute la economia de timp la transportul de persoane sunt :

NR.
CRT. | Specificatie
UM 4] 1 2 3 4 5 6
Timpul consumat in var.fara
1 | INVESTITIE ore 43405 | 43405 | 43405 | 43405 | 43405 | 43405 | 43405
2 | Timpul consumat in var.cu INVESTITIE ore 43405 | 11009 | 11009 | 11009 | 11009 | 11009 | 11009
3 | Economia de timp ore 0.0 | 32396 | 32396 | 32396 | 32396 | 32396 | 32396
4 | Valoarea timp de munca lei/ora 6.12 6.12 6.42 6.74 7.08 7.44 7.81
5 | Coeficient de corectie % 20 20 20 20 20 20 20
6 | Valoare timp de calatorie nelucrator lei/ora 1.22 1.22 1.28 1.35 1.42 1.49 1.56
7 | Beneficii realizate din economia de timp mii lei/an 0.0 39.6 41.6 43.7 45.9 48.2 50.6
NR.
CRT. Specificatie
UM 7 8 9 10 11 12 13 14
Timpul consumat in var.fara
1 | INVESTITIE ore 43405 | 43405 | 43405 | 43405 | 43405 | 43405 | 43405 | 43405
2 | Timpul consumat in var.cu INVESTITIE ore 11009 | 11009 | 11009 | 11009 | 11009 { 11009 | 11009 | 11009
3 | Economia de timp ore 32396 | 32396 | 32396 | 32396 | 32396 | 32396 | 32396 | 32396
4 | Valoarea timp de munca lei/ora 8.20 8.61 9.04 9.49 9.97 1046 | 10.99 | 11.54
S | Coeficient de corectie % 20 20 20 20 20 20 20 20
6 | Valoare timp de calatorie nelucrator lei/ora 1.64 1.72 1.81 1.90 1.99 2.09 2.20 2.31
7 | Beneficii realizate din economia de timp mii lei/an 53.1 55.8 58.6 61.5 64.6 67.8 71.2 74.7
NR.
CRT. Specificatie
UM 15 16 17 18 19 20 21 22
Timpul consumat in var.fara
1 [ INVESTITIE ore 43405 | 43405 | 43405 | 43405 | 43405 | 43405 | 43405 | 43405
2 | Timpul consumat in var.cu INVESTITIE ore 11009 | 11009 | 11009 { 11009 | 11009 [ 11009 | 11009 | 11009
3 | Economia de timp ore 32396 | 32396 | 32396 | 32396 | 32396 | 32396 [ 32396 | 32396
4 | Valoarea timp de munca lei/ora 12.11 12.72 13.35 14.02 14.72 15.46 | 16.23 17.04

Studiu de Fezabilitate

Paa 29/69




Punte pietonald peste pariul Cheia, punctul Drigusin,

sat Valea Cheii din comuna Pausesti Miglasi, jud. Vilcea SC OSNAGEN SRL
5 | Coeficient de corectie % 20 20 20 20 20 20 20 20
6 | Valoare timp de calatorie nelucrator lei/ora 2.42 2.54 2.67 2.80 2.94 3.09 3.25 3.41
7 | Beneficii realizate din economia de timp mii lei/an 78.5 82.4 86.5 90.8 95.4 100.2 | 105.2 1104
NR.
CRT. Specificatie
UM 23 24 25
Timpul consumat in var.fara
1 | INVESTITIE ore 43405 [ 43405 | 43405
2 | Timpul consumat in var.cu INVESTITIE ore 11009 | 11009 | 11009
3 | Economia de timp ore 32396 | 32396 | 32396
4 | Valoarea timp de munca lei/ora 17.90 18.79 19.73
S | Coeficient de corectie % 20 20 20
6 | Valoare timp de calatorie nelucrator lei/ora 3.58 3.76 3.95
7_| Beneficii realizate din economia de timp mii lei/an 115.9 121.7 | 127.8
Evolutia_previzionata a beneficiilor obtinute asupra mediului:
ch: Specificatie UM
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1_| Numar de curse nr.curse/an 780 780 780 780 780 780 780 780 780 780
2 | Distanta km 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023 0.023
3 | Consum mediu de carburant /100 km 0 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5
4 | Consum total de carburant V/an. 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5 | Coeficient de drum de pamant 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3
6 | Consum total drum de pamant I/an. 0.00 3 3 3 3 3 3 3 3 3
7 | Coeficient de drum de asfalt 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
8 | Consum total dum de asfalt Van. 0.0 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4
9 | Economie carburant V/an. 0.0 2 2 2 2 2 2 2 2 2
10 | Costuri financiare lei 0 6 6 6 7 7 7 8 8 9
11 | Factor de conversie 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44
12 | Beneficii mii lei 0.000 | 0.003 | 0.003 | 0.003 | 0.003 | 0.003 | 0.003 | 0.003 | 0.004 | 0.004
Nr.
crt. Specificatie UM
10 11 12 13 14 15 16 17 18
1 | Numarde curse nr.curse/an 780 780 780 780 780 780 780 780 780
2 | Distanta km 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023
3 | Consum mediu de carburant /100 km 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5
4 | Consum total de carburant Van. 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5 _| Coeficient de drum de pamant 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3
6 | Consum total drum de pamant Van 3 3 3 3 3 3 3 3 3
7 | Coeficient de drum de asfalt 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
8_| Consum total dum de asfalt Van 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4
9 | Economie carburant Van 2 2 2 2 2 2 2 2 2
10 | Costuri financiare lei 9 9 10 10 11 11 12 13 13
11 Factor de conversie 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44
12 | Beneficii economice mii lei 0.004 | 0.004 | 0.004 | 0.005 | 0.005 | 0.005 | 0.005 | 0.006 | 0.006
Nr.ert. Specificatie uM
19 20 21 22 23 24 25
1 Numar de curse nr.curse/an 780 780 780 780 780 780 780
2 | Distanta km 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023 | 0.023
3 | Consum mediu de carburant 1100 km 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5 7.5
4 Consum total de carburant Van, 1 1 1 1 1 1 1
5 | Coeficient de drum de pamant 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3 2.3
6 | Consum total drum de pamant Van, 3 3 3 3 3 3 3
7_| Coeficient de drum de asfalt 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
8 | Consum total dum de asfalt Van, 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4 1.4
9 Economie carburant Van. 2 2 2 2 2 2 2
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10 | Costuri financiare lei 14 15 15 16 17 18 19
11 | Factor de conversie 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44
12 Beneficii economice mii let 0.006 0.006 0.007 0.007 0.007 0.008 0.008

Resursele utilizate in estimarea costurilor de exploatare, cuprind urmatoarele:
» cauciucuri;
piese de schimb;
munca efectuata pentru intretinere;
lubrifianti;
echipa de muncitori;
devalorizarea,;
dobanda;
cheltuieli suplimentare/de regie;
durata transportului;
» durata depozitarii incarcaturii.

Valoarea costurilor de operare si costurile timpului calatoriei sunt strans legate de starea de
rugozitate a puntii, de coeficientul IRI.

IRI reprezinta o modalitate standardizata de masurare a rugozitatii drumului/podului desti-
nata a fi utilizata in proiecte de drumuri in intreaga lume.

IRI este determinat ca raport dintre miscarea pe verticala acumulata a unui vehicul pe in-
treaga durata a perioadei test de masurare si distanta parcursa de vehicul in timpul testului. Rapor-
tul este exprimat ca miscarea verticala acumulata a vehiculului pe distanta parcursa astfel incat
unitatile sunt m/km, mm/m sau alta masura de acest tip. Versiunea m/km este cea mai des utili-
zata.

vV VYV YV VVYVYY

Valoarea IRI depinde de starea puntii. O suprafata plana perfect uniforma fara rugozitati este
reprezentata prin valoarea 0. Pe masura ce imperfectiunile in uniformitatea suprafetei cresc,
valoarea indicelui creste. Valori tipice ale IRI in relatie cu diferite tipuri de suprafete au fost consid-
erate astfel:

l Tipul suprafetei ” Starea suprafetei “ Intervalul IRI (mm/m) |
lDrumun' nepavate intretinute—‘ Adancituri minore frecvente ” 2.5-10.0 I
I Drumuri nepavate rugoase H Adancituri mari si eroziuni ” 8.0 - peste ]

Cu cat IRI are o valoare mai mare, cu atat mai mare va fi costul de operare a oricarui vehicul
pe suprafata. Viteze mai mici inseamna costuri mai mari cu combustibilul, in timp ce perioade mai
mari de calatorie, inseamna costuri mai mari cu forta de munca pentru orice calatorie. Costul in-
tretinerii vehiculelor si al pieselor de schimb va creste odata cu cresterea rugozitatii in timp ce dura-
ta de viata a vehiculului se va reduce.

Valoarea IRI in scenariul “Fara Proiect” pentru anul de baza este 5. Se considera ca Puntea de
va degrada cu 0.5 puncte anual in conditiile realizarii intretinerii curente, pentru ca la fiecare 10 ani
de la realizarea investitiei, in urma realizarii unei intretineri capitale, periodice valoarea IRI sa se
imbunatateasca la valori apropiate de cele din anul de baza.

Aceeasi evolutie se va inregistra si in scenariul “Cu proiect” cu diferenta ca investitia realizata
ca urmare a implementarii proiectului va imbynatati considerabil starea puntii, valoarea IRI consid-
erata pentru primul an va fi de 2.

In absenta oricarei interventii de constructie a puntii, previziunile indica o crestere graduala a
valorilor IRI de-a lungul perioadei de viata a proiectului si cresteri graduale ale costurilor de operare
a vehiculelor.

Costul intretinerii vehiculelor si al pieselor de schimb va creste odata cu cresterea rugozitatii
in timp ce durata de viata a vehiculului se va reduce.
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Relatia numerica dintre IRI si costurile de operare a vehiculelor este complexa. Relatia dintre
aceste doua variabile poate fi 0 expresie multi-variabile, fiecare element fiind exprimat in ecuatie cu
proprii coeficienti. Valorile reale ale costurilor de operare a vehiculelor in relatie cu IRI sunt specifice
fiecarei tari. In general, relatia se considera a fi exponentiala:

VOChn=A* (1 +eyn

unde:

VOC = costul total de operare a vehiculelor

A = o constanta specifica locatiei si tipului de vehicul

n = valoarea IRI pentru lungimea in cazul respectiv

ev = coeficientul specific locatiei si tipului de vehicul.

Valorile pentru A si ev sunt specifice fiecarei clase de vehicule. In timp ce valorile specifice
variaza in functie de loc, masinile si vehiculele usoare tind sa aiba valori mici pentru A la valori mici
ale IRI, insa valori mari pentru n. Camioanele grele prezinta valori mai mari pentru A, dar de cele

mai multe ori au valori mici pentru n.

Urmatoarele valori au fost folosite pentru constantele Ev si A:

L » [ =
lVeh usoare ‘IL 0.150 H 0.035 ,
LVeh grele | 0.350 “ 0.030 |

Ev este o componenta de costuri care este strans legata de evolutia IRI, creste exponential cu

valoarea IRI. A este o constanta specifica locatiei.

Valorile costurilor de operare pe km sunt prezentate in tabelul de mai jos.

L

VOC (Eur/km)

I Vehicule usoareT L\’ehicule gre1e—|

B

2]

2]

4]

B

o]

L

B

L]

0.155 H 0.361 |
0.161 1[ 0.371 |
0.166 ” 0.382 ]
0.172 I‘ 0.394 ]
]

0.178 H 0.406 l
0.184 “ 0.418 1
0.101 H 0.430 l
0198 || 0443 |
0.204 ;[ 0.457 W
0.212 ‘l 0.470

Lungimea puntii este de 23,10 m.

Calculul costurilor de operare pe toata lungimea puntii, pentru traficul proiectat este realizat

cu formula:

VOC = MZA x 365 X L x VOCynj;

unde:

MZA - traficul mediu zilnic pe categoria de vehicule (usoare) exprimat in Veh /zi
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L - lungimea puntii exprimata in Km
VOCunit = Costurile de operare pe km pe categorie de vehicule (usoare) exprimate in lei/km

Am considerat ca in conditiile realizarii intretinerii curente puntea se va deteriora cu 0,5
puncte IRI in fiecare an.

Odata cu realizarea intretinerii periodice (sau capitale) starea puntii se va aduce la valori
apropriate anului ultimei intretineri periodice.

Ca urmare a implementarii proiectului starea puntii se va imbunatati si valoarea IRI va fi de
2.

Avand in vedere ca in varianta ,fara proiect” IRI are valoarea 5, iar in varianta ,cu proiect” IRI
va fi 2 si {indnd cont ca deteriorarea anuala este de 0,5 in fiecare din cele 2 variante, rezultd ca
valoarea incrementald a lui IRI pentru care se calculeazéd economia la costurile de operare a vehic-
ulelor este IRI 5 ~ IRI 2.

3) Cea de-a treia categorie de efecte benefice este reprezentata de cresterea valorii
terenurilor detinute de locuitorii comunei, ca urmare a implementarii investitiei. Efectul cresterii
preturilor la terenuri se va resimti exclusiv in anul doi de exploatare a investitiei. Valoarea acestei
categorii de beneficii se determina functie de suprafata terenului agricol, cota parte a terenului aflat
in proprietate privata si cresterea unitara a pretului terenului ca urmare a construirii Puntii si
realizarii accesului usor la aceste terenuri.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul
cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate, sustenabilitate financiara.

ESTIMARI SI VARIABILE DE LUCRU
Pentru elaborarca unei analize financiare realiste se impune luarea in calcul a unor estimari
si utilizarea anumitor variabile.
Conform metodologiei agreate, se vor avea in vedere 2 categorii de variabile de lucru:
A. Variabile macroeconomice:
(I) Rata de actualizare si factorii de actualizare;
(II) Rata inflatiei;
(III) Cursul de schimb valutar.
B. Variabile microeconomice specifice investitiei:
(IV) Costul investitiei;
(V) Valoarea reziduala;
(VI) Reparatiile capitale.
A. Variabile macroeconomice
Rata de actualizare si factorii de actualizare
Actualizarea este operatiunea de aducere in stare de comparabilitate in momentul actual a
unei sume de fluxuri de trezorerie viitoare. Rata folosita in calculele actuariale este numita rata de
actualizare si ea este asimilatd cu rata costului de oportunitate al capitalului (rata costului mediu
ponderat al capitalului).
Considerand: a - rata de actualizare (rata costului mediu ponderat al capitalului) si i - orizon-

1 .
tul de timp pentru care se realizeaza analiza, raportul T——)T se numeste factor de actualizare.
(I+a

Rata de actualizare recomandatd de UE pentru calculele de analiza financiara pe intervalele
de programare aferente forndurilor structurale este de 5% pentru actualul interval de programare,
respectiv 2014 - 2020.

In timp ce rata de actualizare financiard este aceeasi pentru toate tipurile de proiecte, in-
diferent de orizontul de timp pe care se face actualizarea, factorul de actualizare are valori diferite in

fiecare din anii supusi analizei: T Inanul 1, in anul 2..., = in anul 30.

(1+a) (1+a) (1+a)’
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Rata de actualizare pentru perioada 2014-2020, de 5%, se va utiliza in calcularea indicato-
rilor de performanta ai proiectului, respectiv Valoarea financiara netd actualizatd (FNPV - financial
net present value) si Raportul beneficiu—cost (Rb/c).

Rata inflatiei

In analiza proiectelor se poate prefera folosirea preturilor constante, care sunt acele preturi
gjustate tindnd cont de inflatie si fixate la un an de bazd. Pe de alti parte, In analiza fluxurilor
financiare, preturile curente sunt de preferat. Preturile curente sunt preturi nominale, la valorile
observate in fiecare an. Folosirea preturilor curente este recomandata deoarece efectul inflatiei poate
influenta calculul rentabilitatii financiare a investitiei.

Pentru a obtine o situatie cat mai aproape de realitate, se va lucra cu preturi curente, luand
in calcul rata inflatiei. Se are in vedere faptul ca, in calculele de actualizare, rata de actualizare
incorporeaza, In semnfiicatia si nivelul sau, si informatii legate de indicele preturilor.

Cu titlu informativ, pentru orizontul de timp supus analizei cost-beneficiu, de 20 de ani,
evolutia preconizati a ratei inflatiei este urmatoarea:

AN 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 |11 |12 |13 |14 |15 |16 |17 |18 [19 |20
g;g el | oy 6w | 5% | 4% | a% | 2% |o% |2 |2 |ow 2% |2 | 2% |o% |o% |2 | 2% | % | 2% | 2%
:;ﬁ‘f_ 100) | 100 106 [ 111 16 [ 119 | 122 | 124 | 127 | 129 | 132 | 134 | 137 | 140 | 142 [ 145 [ 148 | 151 | 154 | 157 | 160
‘
|

Gradul de credibilitate al unei astfel de prognoze este unul ridicat, dat fiind faptul c&, in
prezent, BNR aplica strategia de tintire directa a inflatiei, cu anuntarea si asumarea tintei la incepu-
tul fiecdrui an, cu o marja de eroare (interval acceptat de variatie de 1% pe an). De asemenea, la
orizontul anilor 2014-2021 este preconozatd aderarea Romaniei la Uniunea Monetard Europeana
(zona euro), ceea ce va presupune alinierea la HICP (Harmonized Index of Consumer Prices - Indicele
Armonizat al Preturilor de Consum), a carui valoare prognozata de citre Banca Centrald Europeana
este de 2% pe an. Din acest motiv, Incepand cu Anul 6 al analizei pan4 la finele intervalului de ana-
liza, se utilizeaza o ratd a inflatiei de 2%.

Cursul de schimb valutar

Este considerat o variabila de lucru deoarece majoritatea proiectelor sunt evaluate atat in
moneda tarii unde se realizeaza acestea cat si intr-o moneda de referinta, in spetd euro sau dolar.
Pentru a avea o imagine corecta a rezultatelor financiare ale proiectului pentru orizontul de timp luat
in calcul trebuie sa se ia in considerare si raportul de schimb intre moneda autohtona si moneda de
referinta. In cazul proiectelor de investitii din Romania, moneda folositd ca moneda de referinta este
euro.

Aceastd variabila este importanta mai ales in cazul unor proiecte multinationale, pentru care
costurile de investitie si de operare se exprima In mai multe valute sau pentru investitiile care
necesita materii prime din import sau expertiza tehnica externa.

Cursul de schimb luat in considerare in analiza curentd, care a fost folosit si la calculatiile
din deviz este:

curs leu/euro: 1 EURO = 4,7791 lei la data de 12.12.2019

B. Variabile microeconomice .
Costul investitiei si costul proiectului

Costul total al unui proiect de investitii este dat de suma costurilor de investitie: teren,
constructii, echipamente, costuri speciale de intretinere, licente, brevete, taxe si comisioane aferente
derularii proiectului.

Metodologia internationald pentru analiza financiara pe baza fluxului de numerar presupune
calcularea rentabilitatii unei investitii prin folosirea costurilor totale aferente respectivei investitii.
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Costul total al investitiei, conform devizului general, este de 1.209.931,57 lei din care,
pentru lucririle aferente investitiei de bazi 982.898,11 lei, cu urmaétoarea defalcare a investitiei
de bazi pe obiecte:

Valoare
Lei Lei
Cheltuieli Exclusiv TVA Inclusiv TVA
Constructii si instalatii 825.964,8 082.898,11

Costul total care va fi luat in calculul analizei financiare este costul total din devizul general
al proiectului de investitii pentru proiectul “PUNTE PIETONALA PESTE PARAUL CHEIA, PUNCTUL
DRAGUSIN, SAT VALEA CHEII DIN COMUNA PAUSESTI MAGLASI, JUD. VALCEA”, respectiv:

total general = 1.209.931,57 lei, din care C + M = 1.002.556,07 lei

Valoarea rezidualia a investitiei

Printre elementele de venit, un element care se inregistreaza la finalul orizontului de timp
considerat pentru prognoza este valoare reziduali a investitiei. Valoarea reziduald trebuie luatd in
considerare intotdeauna la calculul ratei interne de rentabilitate financiara a investitiei si al ratei
interne de rentabilitate financiara a capitalului, alaturi de cash flow-urile actualizate §i de valoarea
investitiei.

Valoarea reziduala va fi considerati valoarea ramasa de amortizat dupa orizontul de timp luat
in considerare. Valoarea reziduala se calculeazi in functie de valoarea de inventar a mijloacelor fixe
folosite in cadrul investitiei si de gradul de uzura estimat pentru orizontul de timp avut in vedere in
cadrul analizei, dupa formula:

VR =ViX (1 - Gu/100)
VR = Valoarea reziduala
Vi = Valoarea de inventar a mijlocului fix
Gu = Gradul de uzura a mijlocului fix estimat peste orizontul de timp propus.

La randul sau gradul de uzura se exprima prin raportarea orizontului de analizi la durata
normald de functionare pentru mijlocul fix in cauza.

Tinand cont de specificul investitiei, executie punte pietonala, consideram ca aceste obiectiv
nu este vandabil si de aceea nu putem stabili o valoare de piata. Valoare reziduala luata in calcul
este de 35% din valoarea investitie de capital (cap 4. Deviz). Aceasta a rezultat prin considerarea unei
durate de viatd de 30 de ani pentru executia puntii prin proiect.

Astfel valoarea reziduald a investitiei este:

VR (punte ) = 344014 lei

Reparatiile capitale

Pentru ca proiectul sa produca beneficii la nivelul prognozat este necesar ca investitia sa isi
mentina caracteristicile de performanta pe toata durata de previziune. Sunt previazute lucrari de
reparatii capitale la puntea realizata, in anii 7, respectiv 17, cu urméatoarele costuri anticipate:

An realizare cheltuieli in- Valoare
tretinere capitala (lei)

An 7 23.850

An 17 19.875

In tabelul urmaitor este prezentata evolutia costurilor totale aferente investitiei de baza,
tinand cont de valoarea reziduala calculata si de cheltuielile pentru reparatii capitale.

Avand in vedere cad durata de realizare a investitiei este preconizati a fi de 10 luni, s-au
inclus costurile aferente investitiei de baza in primul an al intervalului de prognoza.
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Elemente/Ani 1 2 3...6 7 8 .16 17 18 19...23 24 25
Terenuri (4] 0 0 0 0 0 o 0 0 0
Investitia de baza 982.90 0 0 0 0 0 0 0 o] 0 0
As.igultarea. utilitatilor necesare 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
obiectivului
Echipamente (0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

| Reparatii capitale 0| 0 0 36.298 | 0 o| 30248000 0 0] -0
Proiectare si asistenta tehnica 91.045 0 0 0 0 (4] 0 0 0 0 0
Alte cheltuieli de investitie 135.988 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total active tangibile 1 209.932 0 [¢] 36.298 0 0 30.248 | 0.00 0 0 o]
Licente 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Patente 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Alte cheltuieli pre-operationale 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
operagionsle P 0| o 0 of o o 0 0 0 0 0
Costurl de investitie (A) 1209932 | 0 0| 36298| o of 30248]000] o] o 0]
Numerar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clienti of O 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stocuri 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Datorii curente 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fond de rulment of o 0] 0 0 0 0 (0] 0 0 0
Variatia fondului do rulment (B) 0| 0 0 o] o 0 0 0 ol 0} 0
Isri;s;;ix;e evz\i:::]a)amente cu durata 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Valoarea reziduala 0 0 [¢] 0 0 0 0 0 0] 0 344.014
Alte clemente de investitie (C) 0| 0 0 of o] o 0 of 0] 0]~ :

| Totel costurl de Investitie = [ 4 509.932 | 0 o| 362908 o o] 30248 0.00 o

REPARATII CURENTE SI INTRETINERE

In vederea intrefinerii in stare de buna utilizare a puntii se efectueaza lucrari fizice de
interventie care au ca scop compensarea partiald sau totald a uzurii fizice si morale produsa ca
urmare a exploatarii normale sau a actiunii agentilor de mediu, imbunatatirea caracteristicilor
tehnice, refacerea sau inlocuirea de elemente sau parti de constructii iesite din uz care afecteaza
rezistenta, stabilitatea, siguranta in exploatare si protectia mediului.

Ele se executd in scopul compenséarii partiale sau totale a capacititii portante si uzurii
produse podurilor si anexelor acestora, pentru a li se reda conditiile normale de exploatare si de
siguranta circulatiei rutiere..

La estimarea costurilor pentru reparatiile curente si Intrefinere s-au avut in vedere 2 optiuni:

Optiunea 1 - Optiunea fara proiect

» Acest scenariu presupune ca lucrarile de construire nu vor fi realizate;
» Cantitatile de lucrari de intretinere si programarea lor s-au facut tinand cont de conditiile de
trafic si degradarea albiilor pe perioada previzionata;

Cheltuieli de intretinere TOTAL

Anul Suprafata construita (mp) euro/mp lei/mp mii euro mii lei
0 1400 11.50 54.98 16.11 76.97
1 1400 13.23 63.23 18.52 88.52
2 1400 15.21 72.71 21.30 101.79
3 1400 17.50 83.62 24.49 117.06
4 1400 20.12 96.16 28.17 134.62
5 1400 23.14 110.58 32.39 154.82
6 1400 26.61 127.17 37.25 178.04
7 1400 30.60 146.25 42.84 204.74
8 1400 35.19 168.18 49.27 235.46
9 1400 40.47 193.41 56.66 270.77
10 1400 46.54 222.42 65.16 311.39
11 1400 53.52 255.79 74.93 358.10
12 1400 61.55 294.15 86.17 411.81
13 1400 70.78 338.28 99.10 473.59
14 1400 81.40 389.02 113.96 544.62
15 1400 93.61 447.37 131.05 626.32
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16 1400 107.65 51448 150.71 720.27
17 1400 123.80 591.65 173.32 828.31
18 1400 142.37 680.39 199.32 952.55
19 1400 163.72 782.45 229.21 1095.43
20 1400 188.28 899.82 263.60 1259.75
21 1400 216.52 1034.79 303.13 1448.71
22 1400 249.00 1190.01 348.60 1666.02
23 1400 286.35 1368.51 400.90 1915.92
24 1400 32931 1573.79 461.03 2203.31
25 1400 378.70 1809.86 530.18 2533.80
Total costuri mii lei 3957.38 18912.70

Optiunea 2 - Optiunea cu proiect
> Acest scenariu presupune realizarea proiectului, beneficiarul suportand noile costuri de in-
tretinere pentru puntea construita;
> Cheltuielile de intretinere au fost determinate pornind in principal de la starea tehnica a puntii si
stabilite conform Normativului privind intretinerea si repararea podurilor;
> Sunt prevazute lucrari de intretinere curenta dupa executia lucrarilor de construire;
In tabelul urmator este redata evolutia costurilor pentru reparatii curente si intretinere in
varianta cu proiect.

Suprafata construita Cheltuieli de intretinere TOTAL
Anul (mp) euro/mp lei/mp euro lei
0 1400 0.00 0.00 0.00 0.00
1 1400 0.00 0.00 0.00 0.00
2 1400 0.00 0.00 0.00 0.00
3 1400 8.01 38.30 11.22 53.62
4 1400 9.22 44.05 12.90 61.67
5 1400 10.60 50.65 14.84 70.92
6 1400 12.19 58.25 17.06 81.55
7 1400 14.02 66.99 19.62 93.79
8 1400 16.12 77.04 22,57 107.85
9 1400 18.54 88.59 25.95 124.03
10 1400 21.32 101.88 29.85 142.64
11 1400 24.52 117.16 34.32 164.03
12 1400 28.19 134.74 39.47 188.64
13 1400 3242 154.95 45.39 216.93
14 1400 37.29 178.19 52.20 24947
15 1400 42.88 204.92 60.03 286.89
16 1400 49.31 235.66 69.03 329.92
17 1400 56.71 271.01 79.39 379.41
18 1400 65.21 311.66 91.30 436.33
19 1400 75.00 358.41 104.99 501.77
20 1400 86.24 412.17 120.74 577.04
21 1400 99.18 403.00 138.85 564.20
22 1400 114.06 463.45 159.68 648.84
23 1400 131.17 53297 183.63 746.16
24 1400 150.84 612.92 211.18 858.09
25 1400 173.47 704.86 242.86 986.80
Total costuri mii lei 1787.10 7870.58

EVOLUTIA PREZUMATA A VENITURILOR

Practica economica europeana si internationala arata ca in cazul proiectelor ce urmaresc re-
alizarea de infrastructura rutiere (care nu prevad introducerea de taxe de acces pe punte) nu apar
beneficii directe financiare (fiscale). .

Initiatorul proiectului doreste prin realizarea acestei investitii obtinerea unor beneficii de
natura economica legate in principal de reducerea costurilor de transport si reducerea timpului de
trafic concretizata in competitivitatea crescuta a agentilor economici, atragerea si retinerea inves-
titiilor in zona si imbunatatirea accesului rezidentilor la institutiile de utilitate publica.

De asemenea, proiectul este un raspuns la nevoile prezente si viitoare de trafic in comuna.
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Proiectul nu prevede taxe sau tarife care vor fi percepute de autoritatile locale pentru utiliz-
area infrastructurii, nu vor exista venituri directe, ci doar beneficii de natura socio-economica pentru
locuitorii comunei si nu numai.

Costuri de Costuri de Costuri de Costuri de Venituri realizate Venituri realizate
Anul operare fara operare fara operare cu operare cu din economii la din economii la
investitie investitie investitie investitie costuri costuri

lei EURO lei EURO lei EURO

0 76.97 16.11 0.00 0.00 76.97 16.11
1 88.52 18.52 0.00 0.00 88.52 18.52
2 101.79 21.30 0.00 0.00 101.79 21.30
3 117.06 24.49 53.62 11.22 63.44 13.27
4 134.62 28.17 61.67 12.90 72.96 15.27
5 154.82 32.39 70.92 14.84 83.90 17.56
6 178.04 37.25 81.55 17.06 96.49 20.19
7 204.74 42.84 93.79 19.62 110.96 23.22
8 235.46 49.27 107.85 22.57 127.60 26.70
9 270.77 56.66 124.03 25.95 146.74 30.71
10 311.39 65.16 142.64 29.85 168.76 35.31
11 358.10 74.93 164.03 34.32 194.07 40.61
12 411.81 86.17 . 188.64 39.47 223.18 46.70
13 473.59 99.10 216.93 45.39 256.66 53.70
14 544.62 113.96 249.47 52.20 295.15 61.76
15 626.32 131.05 286.89 60.03 339.43 71.02
16 720.27 150.71 329.92 69.03 390.34 81.68
17 828.31 173.32 379.41 79.39 448.89 93.93
18 952.55 199.32 436.33 91.30 516.23 108.02
19 1095.43 229.21 501.77 104.99 593.66 124.22
20 1259.75 263.60 577.04 120.74 682.71 142.85
21 1448.71 303.13 564.20 118.06 884.51 185.08
22 1666.02 348.60 648.84 135.77 1017.18 212.84
23 1915.92 400.90 746.16 156.13 1169.76 244.77
24 2203.31 461.03 858.09 179.55 1345.22 281.48
25 2533.80 530.18 986.80 206.48 1547.01 323.70

TOTAL 18912.70 3957.38 7870.58 1646.88 11042.11 2310.50

FLUXUL DE NUMERAR — SOLVABILITATE SI VIABILITATE
Fluxul de numerar (cash flow-ul) trebuie sa demonstreze sustenabilitatea financiara, care
consta in aceea ca proiectul nu este supus riscului de a rimane fara disponibilitati de numerar, res-
pectiv trebuie sd demonstreze ca nivelul cash flow-ului net cumulat neactualizat este pozitiv in fie-

care an de prognoza.

In cazul in care conditia de sustenabilitate financiard nu este indeplinita (rezultatul cumulat
al fluxuui net de numerar este negativ), se procedeaza la revizuirea planului financiar.
In cazul de fata evolutia cash flow-ului cumulat este evidentiata la nivelul urmatorului grafic
si a urmatoarelor tabele:
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120,00 v
100,00 1
80,00 -
60,00 1
40,00 1
20,00 1

1 3 5 7 9 11131517 19 21 23
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REZULTATELE ANALIZEI FINANCIARE
Se vor calcula urmatorii indicatori:
» Valoarea neta actualizati financiara;
> Rata interna a rentabilitatii financiare;
» Raportul cost (C) - beneficiu (B).

VNAF - Valoarea netd actualizatd financiari reprezinta diferenta dintre suma cash flow-
urilor actualizate pe intervalul avut in vedere in functie de natura investitiei (in cazul de fata, 25
de ani) si valoarea initiald a investitiei. Calculele de actualizare se realizeazi cu ajutorul ratei de
actualizare de 5%.

RIRF - Rata internid a rentabilititii financiare reflecta acel nivel al ratei de actualizare
pentru care VNAF este 0, respectiv suma cash flow-urilor actualizate pe intervalul de 25 de ani
egaleaza valoarea initiala a investitiei.

Calcularea cash flow-urilor pe orizontul de previziune, precum si a indicatorilor VNAF si
RIRF este evidentiata in tabelelul anterior.

In cazul proiectului de fata, VNAF este negativa, iar RIRF este mai mica decat 5, ceea ce
demonstreaza necesitatea finantarii acestui proiect.

Nivelul foarte scézut al VNAF se explica prin faptul ca prezentul proiect nu este generator
de venituri financiare - beneficiarul nu va incasa nici o taxa / nici un venit financiar ca urmare a
realizarii acestei punti pietonale.

Din acest motiv, raportul beneficiu/cost este 0,9, singura sursa asimilatd veniturilor fiind
valoarea reziduala inregistrata in anul 25 de prognoza.

Sunt astfel indeplinite cumulativ conditiile pentru justificarea acordarii finantirii:

Indicatori Conditia indeplinita
VNAF investitie = -157.954 VNAF <0
RIRF investitie = 4,03 o RIRF < 5%
Raport beneficiu/cost = 0,9 RB/C<1

4.7. ANALIZA ECONOMICA INCLUSIV CALCULAREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA ECONOMICA SI SOCIALA
(VALOAREA ACTUALA NETA ECONOMICA, RATA INTERNA DE RENTABILITATE, RAPORTUL COST-
BENEFICIU SAU DUPA CAZ ANALIZA COST-EFICACITATE

Prin analiza economicd se urmdireste estimarea contributiei proiectului la bunistarea
economica a beneficiarului. Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-
economice. In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari
pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analizei cost-beneficiu sunt in
concordanta cu:

» ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de Comisia
Europeana pentru perioada de programare 2014-2020;

» HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment” —
proiect finantat de Comisia Europeana in vederea armonizarii analizei cost-beneficiu pentru
proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a fost realizat in vederea
unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe teritoriul Uniunii Euro-
pene. Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite in proiectele transnationale
TEN-T, dar recomandarile prezentate pot fi folosite si pentru analiza proiectelor nationale.

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor de acest tip se refera la
urmatoarele elemente:

> Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului necuantifica-
bil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza a proiectelor, eval-

Studiu de Fezabilitate Pag 42/69



Punte pietonala peste pariul Cheia, punctul Dragusin,
sat Valea Cheii din comuna Piusesti Maglasi, jud. Viicea

v

uarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor, surplusul de valoare,
tratarea efectelor socio-economice indirecte;

Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

Costuri de mediu;

Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru imple-
mentarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrate, valoarea reziduala).

Etapele necesare pentru realizarea unei analize socio-economice sunt urmétoarele:

Pasul 1. Corectii fiscale

Din analiza economica trebuie excluse
taxele indirecte (de exemplu TVA),
obligatile angajatorului in ceea ce
priveste salariile sau orice subventii. Din
punctul de vedere al societati aceste
elemente constituie transferuri si nu
fluxuri de cash.

5

Pasul 2. Corectii pentru externalitati monetarizarea
externalitatilor proiectului (beneficii si
__ costuri economice).

Pasul 3. Corectii pentru transformarea ilizarea preturilor umbra pentru calculul

SC OSNAGEN SRL

preturilor de piata in preturi contabile
(preturi umbra)

Pasul 4. Calculul indicatorilor de
performanta (ERR si ENPV)

costului de oportunitate al input-urilor si
output-urilor.

Calculul indicatorilor de performanta
utilizand rata de discount sociala.

1. Realizarea corectiilor fiscale este necesari deoarece preturile de piata includ taxe si

subventii precum si unele transferuri de plati. Astfel, se au in vedere urmatoarele corectii:
> eliminarea din nivelul preturilor a TVA si a altor costuri indirecte;
> eliminarea transferurilor pure catre indivizi, cum ar fi platile pentru asigurdarile sociale;
» includerea in preturile pentru intrari a taxelor directe.

2. Corectiile pentru externalititi: pentru determinarea beneficiilor sau costurilor externe
care nu au fost luate in considerare in analiza financiara (costul si beneficiul rezultat din
impactul de mediu sau din reducerea timpilor de incalzire, asigurarea cu combustibil a
termocentralei).

3. De la preturi de piatd la preturi contabile sau preturi umbri: pe langa distorsiunile
fiscale si externalitati, exista si alti factori care pot distorsiona preturile, precum: regimurile de
monopol, barierele comerciale, reglementdri pe piata muncii (salariul minim de exemplu),
informatii incomplete. Politicile guvernamentale protectioniste sau de subventionare. Aceste ele-
mente de distorsionare a pietei se pot corecta cu ajutorul preturilor umbra, care reflecta costul de
oportunitate pentru input-urile utilizate in analizi si disponibilitatea de platd a consumatorilor
pentru output-uri.

Preturile umbra trebuie sa reflecte costul de oportunitate si disponibilitatea de plata a
consumatorilor pentru bunurile si serviciile oferite de infrastructura respectiva.

Se considera ca pretul economic se stabileste astfel:

> Pentru bunurile tangibile valoarea lor economica este data de pretul la paritatea puterii de
cumparare la nivel international (pretul de import);
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> Pentru factorii de productie (pamant, salarii) valoarea lor economica este data de costul lor
de oportunitate, respectiv costul pe care l-ar genera absenta sau indisponibilitatea acestor
factori de productie.

Preturile umbra se calculeaza prin aplicarea unor factori de conversie asupra preturilor
utilizate in analiza financiara.

Obiectivul acestei faze este sa determine matricea coloana pentru valorile factorilor de
conversie care sa permita transformarea preturilor de Dbiata in preturi contabile. In situatia in care
unele intrari sunt afectate de o distorsionare puternica a preturilor trebuie sa se utilizeze preturi
contabile care reflecta mai bine costurile de oportunitate sociala a resurselor. De aceea factorii de
conversie trebuie sa fie utilizati fie sub forma unui Factor de Conversie Standard (Structurali), fie
prin stablirea unor Factori de Conversie specifici.

Diferenta dintre cele doua tipuri de factori consta in:

> factorii de conversie structurali sunt folositi in cazul elementelor tranzactionabile minore

(care au o pondere redusa in total), cum ar fi electricitatea, combustibilii, alte forme de en-

ergie, produsele si materialele locale, atunci cand estimarea cu ajutorul factorilor specifici

de conversie nu este posibila sau ar necesita perioade mari de timp.

> factorii de conversie specifici sunt folositi pentru elemente majore, cu o pondere semnifica-
tiva in total.

Factorii de conversie utilizati sunt detaliati in cele ce urmeaza:

Factorul Standard de Conversie (FSC)
Formula pentru calculul factorului de conversie standard este urmatoarea:
FSC = (M+X) / ((M+ Tm)+(X- Ty))
Unde: M = importuri totale CIF
X = exporturi totale FOB
Tm = taxe de import
Tx = taxe de export

Factorul de conversie pentru materialele de constructie

Luand in considerare faptul ca toate materialele importate — ce vor fi utilizate in cadrul
proiectului - au ca tara de origine Uniunea Europeana, pentru care nu se percep taxe de import,
factorul de conversie este 1.

Pentru materialele locale se poate aplica factorul de conversie standard, si anume 0.99.

Factorul de conversie pentru forta de munca

Piata fortei de munca calificate a fost considerata ca nefiind distorsionata, deci factorul de
conversie este 1.

In ceea ce priveste forta de munca necalificata, factorul de conversie este aproximat prin
intermediul salariului contabil, inferior celui »platit” de proiect; aceasta este o modalitate de a lua
in considerare faptul ca, in conditiile existentei somajului, salariile actuale depasesc costul de
oportunitate al fortei de munca.

Avand in vedere faptul ca ajutorul de somaj reprezinta aproximativ 75% din salariul minim
pe economie, putem stabili o valoare rezonahila a factorului de corectie de 0.8.

Preturile curente aferente fluxurilor de intrare si iesire nu pot reflecta valoarea lor sociala
datorita distorsiunilor piete, cum ar fi regimul de monopol, barierele comerciale, etc. In aceste
conditii se impune corectarea acestora cu factorii de conversie, acestia au fost calculati conform
tabelelor de mai jos:
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Factori de conversie costuri de in- Factor conver-
vestitie Structura sie
Forta de munca calificata 10% 1

Forta de munca necalificata 30% 0,8
Materiale autohtone 20% 0,99
Materiale importate 30% 1

Profit 5% 0

Taxe 5% 0
Factor de conversie 0,838
Factori de conversie costuri opera- Factor conver-
tionale Structura sie
Forta de munca calificata 30% 1
Materiale autohtone 40% 0,99
Materiale importate 25% 1

Profit 5% 0
Factor de conversie 0,946

Un aspect foarte irriportant pentru realizarea unei analize socio-economice adecvate il
reprezintd modul in care sunt reprezentate sub forma monetard costurile si beneficiile socio-
economice. O corecta evaluare a acestora va conduce la obtinerea unor indicatori economici in
concordanté cu realitatile momentului.

Pentru stabilirea costurilor si beneficiilor socio-economice, in functie de tipul de proiect,
trebuie analizate cu atentie mai multe aspecte:
beneficiarii directi si indirecti ai proiectului;
conexiunile intre rezultatele proiectului si ariile afectate de acesta, in mod pozitiv sau negativ;
evolutia anumitor indicatori din sectorul (sectoarele) in care se actioneaza prin proiect;
previziunile din sectorul/sectoarele de activitate asupra caruia/céarora se rasfrang rezultatele
proiectului;
> efectele colaterale ale activitatilor din proiect.

VVVY

Tipuri de beneficii utilizate in cadrul analizei socio~economice:
> Beneficii cuantificabile;
> Beneficii necuantificabile.

Beneficii economice cuantificabile

Elementul esential in analiza beneficiilor proiectelor de transporturi asupra utilizatorilor
este evaluarea surplusului consumatorului, altfel spus disponibilitatea utilizatorului de a plati
costul construirii Puntii. In mod normal ne intereseaza schimbarile consumatorului rezultate din
imbunatatirea conditiilor de trai. Surplusul consumatorului (valoarea consumului) este in mod
general exprimata prin pret. Dar in proiectul de fata realizarea Puntii nu incumba cu cost direct
pentru consumator.

Se vor lua in calcul valoarea timpului petrecut in trafic, riscul de accident. Din acest motiv
doar evidentierea pretului nu este suficienta pentru masurarea beneficiilor proiectelor de
investitii. In locul pretului se foloseste un indicatori care cuprind, in principal, urmatoarele:

» Valoarea timpului de tranzit (Timpul (ore) x Valoarea timpului in unitati monetare /ora);
> Costurile de operare. :
Valoarea timpului de tranzit (VIT)

Unul din cele mai importante beneficii ale proiectului de realizare a Puntii este reprezentat

de economiile de timp obtinute ca urmare a implementarii proiectului.
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Valoarea economiei de timp s-a calculat astfel:
VIT=(TO-T1)xC

unde:
VTT - economia de timp
TO - timpul de parcurs al unei sectiuni exprimat in ore in scenariul ,fara proiect”
T1 - timpul de parcurs al unei sectiuni exprimat in ore in scenariul ,cu proiect”
C - valoarea timpului pentru utilizator masurat in unitati monetare/ora (diferit pentru timp
munca si timp non-munca).

Determinarea economiei timpului de parcurs
Timpul de parcurs s-a calculat cu formula:
Tsectiune = Dsectiune / Vmedie/veh

unde:
Dsectiune - lungimea sectiunii exprimata in km = 0,0231 km
Vmedie/veh - viteza medie de parcurgere a sectiunii de punte, exprimat in km/ora.
Viteza cu care se circula in prezent este de 10 km /h;
Viteza estimatd dupa construirea Puntii, este de 25 km/h.
Economia de timp rezultata in urma realizirii modernizarii drumurilor in lungime de
23,1 m, este de 0,0231/10 - 0,0231/25 = 0,014 ore

Costurile de operare

Arata costurile medii pe km. Include toate costurile; piese de schimb si service; munca, in-
cluzand intotdeauna forta de munca.

Resursele utilizate in estimarea costurilor de exploatare cuprind urmatoarele:

> piese de schimb;

munca efectuata pentru intretinere;
echipa de muncitori;
devalorizarea;
cheltuieli suplimentare/de regie;
durata transportului.

YV V.V VY

Beneficii economice necuantificabile

Implementarea proiectului va duce la obtinerea si altor beneficii economice care nu au fost
cuantificate dar care se adauga la efectul global al proiectului:

Costurile non-cuantificabile ale proiectului ocupa un loc redus in cadrul prezentului pro-
iect. Principalele costuri socio-economice prezente ar fi in special cele din timpul perioadei de con-
structie si care se vor datora situatiei de obstructionare temporari a cailor de acces din zona da-
toratd lucrarilor de amenajare si de constructie. De asemenea, se apreciaza ca lucrarile de con-
structii vor genera poluare fonica si emisii de pulberi in suspensie atmosferici. Impactul asupra
mediului va fi redus prin urmaérirea optimizarii lucrarilor in acord cu drumul critic capabil sa re-
duca la minimum perioada de obstructionare a cailor de acces si a programului diurn al activitatii
din zona.

In vederea respectarii principiului poluatorul plateste, s-au stabilit inca din faza de proiec-
tare costurile legate de protectia mediului, costuri care vor fi suportate de beneficiar (poluatorul).
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INDICATORII SOCIO-ECONOMICI DE PERFORMANTA
Rationamentul analizei socio-economice este evidentiat in figura urmatoare:

ANALIZA SOCIO-ECONOMIC A

VNAE - Valoarea netid actualizati economici: trebuie si prezinte o valoare pozitivd pentru ca
proiectul sa fie oportun din punct de vedere economic.

RIRE - Rata interni a rentabilititii economice (RIRE): trebuie sa fie mai mare decat factorul
de actualizare folosit in analiza economica si sociala (5%).

Raportul beneficiu (B) - cost (C) (Rb/c) misoard raportul intre intréri si iesiri, si poate fi:

* Supraunitar - proiectul este indicat deoarece beneficiile sunt mai mari decat costurile;

* Subunitar - in viitor, proiectul poate avea probleme cu fluxul de numerar si poate fi respins.
Raportul beneficiu/cost (Rb/c) trebuie s fie supraunitar pentru ca proiectul s prezinte interes
economic si social.

Calcularea indicatorilor economico-sociali s-a facut tinand cont de urmaétoarele elemente

mentionate anterior:
1. la evaluarea beneficiilor socio-economice, s-au avut in vedere, pe langa veniturile din cadrul

analizei financiare, urmatoarele categorii de beneficii cuantificabile:
Reducerea timpului de cilatorie pentru localnici
Reducerea costurilor de operare a vehiculelor
Reducerea timpului de transport pentru produse
2. s-au aproximat beneficiile necuantificabile la nivelul de 50% din cel rezultat pentru beneficiile
cuantificabile;

3. s-au corectat costurile de exploatare cu factorul de corectie agreat de 0,946;
4. s-a corectat costul investitiei cu factorul de conversie agreat de 0,838.

_Indicator al proiectului | Valoare rezultati | Concluzie =
i IN ECONOMIE SISOCIETATE i

- > 5% proiectul este opoftun din puﬁét de

Rata interna de rentabili-

. 8,86% vedere economico-social (aduce beneficii
tate economica (RIRE) .
economico-sociale)
Valoarea actualizati neta > 0 (valoare pozitivi) > societatea are ne-
549.945 voie de proiect prin beneficiile aduse (pro-

economica (VNAE) iectul MERITA interventie financiari)

Raportul beneficiu /cost > 1 (valoare supraunitari) 2 beneficiile

economic(Rb/c_E) 1,096 totale depisesc costurile proiectului (pro-

iectul MERITA interventie financiari)

Analizand cele trei valori se desprinde concluzia conform cireia proiectul este viabil din

punct de vedere socio-economic
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4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate este o tehnica de evaluare cantitativd a impactului modificirii unor
variabile de intrare asupra rentabilitatii proiectului investitional.

Instabilitatea mediului economic caracteristic Romaniei presupune existenta unei palete
variate de factori de risc care mai mult sau mai putin probabil pot influenta performanta
previzionata a proiectului. Acesti factori de risc se pot incadra in doui categorii:

> categorie care poate influenta costurile de investitie;
»> categorie care poate influenta elementele cash-flow-ului previzionat.
Metodologia abordata se bazeazi pe:
> analiza senzitivitatii, respectiv identificarea variabilelor critice ale parametrilor proiectului;
» calcularea valorii asteptate a indicatorilor de performant3 ai proiectului.
Scopul analizei de senzitivitate este:
> Identificarea variabilelor critice ale proiectului, adica acelor variabile care au cel mai mare
impact asupra rentabilitatii sale. Variabilele critice sunt considerate acei parametri pentru
care o variatie de 1% provoaca cresterea cu 1% a ratei interne de rentabilitate sau cu 5% a
valorii actuale nete;
> Evaluarea generald a robustetii gi eficientei proiectului;
» Aprecierea gradului de -risc: cu cat numarul de variabile critice este mai mare, cu atat
proiectul este mai riscant;
» Sugereaza misurile care ar trebui luate in vederea reducerii riscurilor proiectului.
Indicatorii luati in calcul pentru analiza senzitivitatii sunt:
» Rata interna de Rentabilitate (RIR);
» Valoarea neta actualizatd (VAN).
In principiu, analiza consta in calcularea, pentru fiecare variabild a urmatorilor indicatori:
Indicele de senzitivitate (IS), dupa formula:

unde,

P = parametrul studiat (VAN sau RIR);
V = variabila;

Indicele 1 = valori modificate;

Indicele O = valori initiale.

Indicele de senzitivitate este de fapt un coeficient de elasticitate care ne arati cu cate
procente se modificd parametrul studiat in cazul modificarii cu un procent a variabilei. Daca acest
indice este mai mare decat 1, respectiva variabila este purtatoare de risc.

Indicele critic (switching value) SV. Acest indice ne arata cu cat ar trebui sa se modifice o]
variabila pentru ca VAN-ul sa ia valoarea O (altfel spus pentru ca proiectul s devina neviabil).
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O valoare mica a SV pentru o variabila dati ne indici un risc legat de acea variabila: o aba-
tere mica de la valoarea medie pune in pericol rentabilitatea investitiei. Cu cat indicele critic este mai
mare cu atat riscurile sunt mai reduse.

Etapele analizei de senzitivitate sunt:
Identificarea variabilelor de intrare susceptibile a_avea o influentd importantd asupra rentabilitatii
proiectului
Pentru analiza de fata s-a luat in considerare urmatoarele variabile:

» Costul investitiei;

» Economiile la VTT.

Formularea ipotezelor privind abaterile variabilelor de intrare de la valorile probabile

Pentru fiecare din aceste variabile a fost considerata ipoteza unei abateri rezonabile de la

valoarea medie stabilitd in sectiunile anterioare (analiza financiara), abateri exprimate procentual.
Aceste abateri sunt privite dintr-o perspectiva pesimista, urmand ca prin intermediul graficelor de tip
PLOT sa se analizeze abaterile si din perspectiva optimista:

> pentru costul investitiei, s-a estimat o crestere cu 1% fatd de nivelul preconizat initial;

» pentru economiile la VI'T, s-a estimat o scidere cu 1% fata de nivelul preconizat initial.

Recalcularea valorilor indicatorilor de performantd in ipoteza realizarii abaterilor prognozate
Evolutia indicatorilor in functie de modificarile variabilelor este prezentata in tabelul urmator:

Analiza de senzitivitate
Variabili Modifs VANE RIRE IS SV
odificare
Valori initiale ale % o tru EIRR ¥
parametrilor (%) 549845 | 7.96% | pentru (%)
Costul investitiei 1% 2622763 | 7.80% 2 27
Economii la VI'TS -1% 2133400 | 7.08% 11 35

Indicele de senzitivitate (IS) al RIRE fati de variabila Costul investitiei este:

Indicele de senzitivitate (IS) al RIRE fata de variabila Economii la VTT este:

Ca atare, rezulta ca variabila Economii la VI'T este purtitoare de risc relativ mai ridicat in
comparatie cu variabila costul investitiei.

Studiu de Fezabilitate Pag 50/69



Punte pietonald peste paraul Cheia, punctul Dragusin,

sat Valea Cheii din comuna Pausesti Maglagi, jud. Vilcea SC OSNAGEN SRL

Indicele critic (switching value) - SV calculat pentru variabila Costul investitiei:

Acest indice ne arata ci la o crestere cu 27% a costului investitiei, VANE ajunge la valoarea O (risc
ridicat).

Indicele critic (switching value) — SV calculat pentru variabila Economii la VTT:

Spmmeey

Acest indice ne arata ca riscul ca VANE si ajunga la valoarea O se manifestd in momentul in
care economiile la VTT ar scidea cu mai mult de 35% fatd de ceea ce s-a preconizat initial in
analiza economica (risc relativ mediu).

Din analiza influentei separate asupra indicatorilor cheie de performantd se deduc
urmatoarele:

> proiectul prezinta o sensibilitate mica la cresterea costului investitiei cu 1%;
> proiectul prezinta o sensibilitate mai ridicata la reducerea economiilor la VI'T cu 1%.

In urma analizei separate a variabilelor cheie s-a identificat ca variabila criticd, reducerea
VTT. Avand iIn vedere, insa, importanta construirii puntii, este de asteptat ca VTT sa creascé in timp
§i nu sa scada.

Ca atare, din analiza de senzitivitate nu reies variabile critice semnificative.

4.9.  ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE A RISCURILOR
Procesul gestionarii riscurilor se desfisoara pe parcursul a trei etape principale:
(A) identificarea;
{B) evaluarea;
(C) tratamentul (managementul) riscurilor.
(A) Identificarea riscurilor
Principalele riscuri susceptibile s afecteze proiectul se pot clasifica astfel:
o riscuri interne: intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare, servicii sau
lucrari;
o riscuri externe: legislatia instabila.
(B) Evaluarea riscurilor v

Aceasta etapd este utild in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru controlul si
finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de masurare a im-
portantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Evaluarea riscurilor presupune cuantificarea dimensiunilor riscurilor potentiale, prin delimi-
tarea riscurilor functie de gravitatea consecintelor de producere a lor - abordare ordinali.
Abordarea ordinala

Abordarea ordinald a probabilitatii de aparitie a riscurilor proiectului s-a facut functie de
frecventd (probabilitatea de producere a evenimentului) si severitatea consecintelor (impactul pe care
il poate avea asupra proiectului fenomenul vizat). In acest caz, pozitionarea riscurilor in diagrama
riscurilor este subiectivi si se bazeazi doar pe expertiza echipei de proiect.
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Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs. In acest caz, pozitionarea riscurilor in diagrama
riscurilor este subiectiva si se bazeaza doar pe expertiza echipei de proiect.

Impact Probabilitate

LOowW
( meteorologice ne-
MEDIUM favorabile pentru realizarea
lucrarilor de constructii
HIGH

Diagrama riscurilor
Legenda:

— Ignord riscul
|:| _— Precautie la astiel de riscuri

- - Seimpune un plan de actiune

Matricea poate fi folosita in stabilirea strategiei de management astfel:
> riscurile din prima categorie (frecventd mica, severitate redusd) — pentru acest tip se recoman-
da tehnici de retinere a riscului;
> pentru riscurile din a doua categorie (frecventd mica si severitate ridicatd) ca de exemplu
»Intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare, servicii sau lucrdri”, este reco-
mandata asigurarea, deoarece materializarea lor ar avea un impact foarte puternic asupra pro-
iectului;
> pentru riscurile din a treia categorie (frecventa mare, severitate scazuta) se impun a fi aplicate
tehnici de control al riscului, in scopul reducerii frecventei de producere. Tehnicile de control
vor fi combinate cu tehnicile de retinere;
> riscurile din ultima categorie (frecventd mare, severitate ridicata) ar trebui evitate.
(C) Tratamentul (managementul) riscurilor
Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in doud mari
categorii:
> tehnici care reduc probabilitatea de aparitie a riscurilor (frecventa);
> tehnici care reduc impactul riscurilor (severitatea).
Din categoria tehnicilor care reduc probabilitatea de aparitie a riscurilor fac parte:
» evitarea riscului;
> prevenirea pierderilor.
Din categoria tehnicilor care reduc impactul riscurilor fac parte:
» reducerea pierderilor;
> dispersia expunerilor la pierderi; :
> transferul contractual al riscului.
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Aceste tehnici de control a riscului pot fi adaptate la riscurile identificate la proiect, astfel:

Matricea de management al riscurilor
Nr. T i 2
Risc ehnici de Misuri de management al riscurilor
crt. control
Conditii eteorologice b . . .t
| _meteorologl In vederea reducerii impactului asupra implementarii cu suc-
nefavorabile pentru re- Reducerea . ie . ; e
1 : . . . ces a investitiei, se recomanda o planificare riguroasa a activi-
alizarea  lucrarilor  de riscului tatilor proiectului si luarea in calcul a unor marje de tim
constructii P an P
. . In n ili in r itiei i risc i
Evitarea riscu- re;il;;r:liatzllog‘t’ahrzef fﬁaneccil:rcaerea aparitiei acestui risc il va
Interes scazut pentru lui . P S :
; v -
2 locurile de munca create Pentru a pre eni ghelFuxehle suplimentare rezultate din lar}
; . sarea unor noi sesiuni de recrutare este necesar ca strategia
prin proiect Reducerea e . :
. . de resurse umane sa fie sprijinita de resurse suficiente de timp
riscului : :
si bani.
Beneficiarul va avea ca responsabilitate, monitorizare si con-
trolul riscurilor, astfel incat activitatile din cadrul proiectului
Intarzieri in procedurile sa fie adaptate imediat ce intervin schimbari in circumstante
3 de achizitii a contractelor | Evitarea riscu- | sau se produce un risc. Pentru a evita intarzierile in organi-
de furnizare  servicii, lui zarea procedurilor de achizitii, graficul de realizare a acestora
bunuri sau lucrari va fi atent monitorizat, vor fi identificati din timp posibilii fur-
nizori si se va incerca o comunicare cat mai transparenta cu
acestia.
Pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este necesar ca din
. . . . etapa de elaborare a documentatiei de finantare graficul Gantt
Nemca.xdrarea efectuarii vata.rea.nscu al proiectului si bugetul estimat de costuri sa fie elaborate
lucrarilor de catre con- lui R . . .
structor in aficul de realist si pe baza unor input-uri certe. In acest sens, introduc-
4 timp aprobat il; in cuan- erea rezervelor financiare si de timp este o masura preventiva.
tunful pﬁnanciar stinulat Reducerea In conditiile in care prevenirea acestui risc nu constituie o
in contractul de lucr:ri riscului masura oportuna si realista, in contractul incheiat cu con-
structorul trebuie stipulate clauze de penalitate si denuntare
unilaterala.

5. SCENARIUL / OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA RECOMANDATA

5.1. Comparatia scenariilor / optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,

financiar al sustenabilitatii si riscurilor

Odata ce valorile au fost atribuite diferitelor elemente, acestea trebuie insumate pentru obti-
nerea scorului final. Insa, deoarece unii parametri au o importantd mai mare decat altii, este desem-

nat un factor de greutate pentru fiecare parametru, dupa cum urmeaza:
Factor = 3, pentru element IMPORTANT

Factor = 2, pentru element SEMNIFICATIV
Factor = 1, pentru element de IMPORTANTANTA MICA

Stadiul calitativ in tabelul luarii deciziilor {folosind factorii de ponderare)
Optiunea 1 Optiunea 2 Optiunea 3
Parametru Factor de Pastrarea situ- | Punte metalica Punte din beton
greutate atiei actuale ~ Solutia 1 armat - Solutia 2
Risc de poluare 3 0 18 21
Risc de blocaje in trafic 3 0 24 27
Risc de accidente 3 0 21 27
Acceptibilitate din punct de vedere 2 0 18 20
social §i uman
Accesibilitatea metodologiei de 3 15 27 27
finnatare
Investitii (lei) 3 30 18 24
Costuri de intretinere si operare 2 20 14 18
(lei/an)
Venituri din functionare (lei/an) 2 0 0 0
Scor total 65 140 164
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Ca un rezultat al acestei etape finale a analizei multicriteriale, se poate observa ci alternati-
va nr. 3, care presupune realizarea puntii din beton armat - solutia 2, devanseazi clar celelalte
doud alternative. Ca urmare a acestor rezultate, se recomanda realizarea proiectului solicitat, con-
form alternativei nr. 3 din analiza cost-beneficiu (i.e. solutia tehnica nr.2).
Dat fiind faptul ca din punct de vedere tehnic analiza multicriteriald arats faptul ci alternati-
va nr. 3 este cea mai buna (a obtinut scorul cel mai mare), aceasta dovedindu-se superioard prin
prisma majoritatii criteriilor avute in vedere, analiza cost-beneficiu va fi realizata in detaliu pentru
aceasta varianta.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului / optiunii optime recomandate
S-au luat in considerare doua variante de construire a puntii pe baza unei analize
multicriteriale, considerandu-se 21 criterii de evaluare, dupa cum urmeaza in tabelul de mai jos:

Nz. Criterii de analiza si selectie alternative Punte metalici tedin beton

Crt. armat

1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 5 2

2 Raport Pret investitie initiala/ Trafic satisfacut bun /slab (5/1) 3 5

3 Raport Utilizare/Aliniament sau Curba da/nu (5/1) 3 5

4 Raport Utilizare/Temperatura mediu ambiant bun /slab (5/1) 4 2

5 Raport Rezistenta la uzura/Trafic mare/mic 5 2
Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza accidental

6 da/nu (5/1) 5 1

7 Poluare in executie nu/da (5/1) 4 2

8 Poluare in exploatare nu/da (5/1) 5 5

9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatare nocturna (5/1) 5 2

10 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta da/nu 3 3

11 Necesita adaptarea trafic la executie nu/da (5/ 1) 2 3
Durata mica/mare de la punerea in opera pana la darea in circulatie

12 (5/1) 1 5
Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor transversale

13 nu/da (5/1) 1 5
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta

14 usor/greu (5/1) 1 5

15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 1 5

16 Riscuri de executie (5/1) 2 5

17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 1 5

18 Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) mare /mic (5/ 1) 1 5
Executia faciala pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, supra-

19 largiri foarte mari da/nu (5/1) 1 5
Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente bituminoase se

20 poate face da/nu (5/1) 2 5
Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani) mici/mari

21 (5/1) 5 2
TOTAL . 60 79

S-au acordat puncte de la 1 la 5, unde 1 reprezinta situatia cea mai precara, iar 5 situatia
cea mai favorabila.
Fata de punctajul maxim - minim (125 - 25) punte pietonala din beton armat se califica
avand 79 puncte fata de suprastructura metalica ce a obtinut 60 puncte.
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Analiza multicriteriala a variantelor de alcatuire a comparat avantajele si dezavantajele
suprastructurii din beton armat cu suprastructura metalica:

- Materialele din care sunt executate se gasesc uneori chiar in apropierea locului de executie,
astfel se reduce simtitor costul acestota;

- Folosesc cantitati reduse de otel comparativ cu podurile metalice, particularitate ce confera
avantaje importante;

- Operatiunile de intretinere sunt simple si necesita cheltuieli neglijbile, daca se asigura calitatea
corespunzatoare a lucrarilor, in special a hidroizolatiei;

- Necesita lucrari care, in majoritatea lor nu reclama manopera superior calificata;

- Au durabilitate mare, in conditii normale de intretinere si exploatare;

- Avand incarcari permanente mari, in mod curent, cresterile incarcarilor mobile (utile) nu conduc
la necesitatea executarii de consolidari ale elementelor de rezistenta;

- Podurile si puntile pietonale din beton armat sunt caracterizate prin monolitismul structurilor,
conferind acestora o rigiditate mare, iar conlucrarea spatiala a elementelortrebuie luata in
considerare la proiectare;

- Podurile si puntile pietonale din beton armat executate in conditii speciale (poduri oblice, poduri
curbe, etc.), prezinta importante avantaje constructive, prin simplitatea realizarii lor, spre
deosebire de podurile si puntile metalice, la care dificultatile de executie sunt considerabile.

Se recomanda construirea unei punti pietonala din beton armat ca fiind scenariu
optim.

Noua punte pietonala, va asigura o distributie mai echilibrata a traficului si va avea un im-
pact pozitiv din perspectiva beneficiilor la nivelul utilizatorilor, sub forma reducerii:

» costului cu valoarea timpului
» numarului de accidente
> cantitatii de emisii poluante si a emisiei de praf.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, interventia in scopul remedierii si imbunatatirii
conditiilor de circulatie este imperios necesara, intrucat actualmente nu se asigura conditiile tehnice
necesare desfasurarii in conditii de siguranta si confort impuse de normativele si standardele in vi-
goare.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:
a) obtinerea si amenajarea terenului;
Lucrarile de construire a puntii, precum si cele de amenajare a albiei, a protectiei malurilor se
desfasoara pe teren proprietate comuna Pausesti Maglasi.
Nu este necesar a se achizitiona teren.
b) asigurarea utilitdtilor necesare functionirii obiectivului;
Nu este cazul.
c) solutia tehnicd, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural i economic, a principalelor lucrari pentru investitia de bazi, corelati
cu nivelul calitativ, tehnic si de performanti ce rezulti din indicatorii tehnico-economici pro-
pusi;
- Lungimea totala a puntii este de 23.10 m alcatuit dintro singura deschidere de 18.00 m;
- Latimea totala: B=4.50 m, din care partea carosabila: C=3.50 m;
- Infrastructura puntii pietonale este realizata din 2 culei de greutate fundate direct din beton
armat turnate monolit;
- Suprastructura este realizata din 3 grinzi prefabricate tip ,I” armate cu corzi aderente cu
lungimea L=18.00 m si h= 0.80 m, asezate joantiv si o placa de suprabetonare cu gosimea
minima de 15 cm din beton armat C 30/37;
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- Sistemul rutier pe punte este alcatuit din:
* Hidroizolatie, 1 cm grosime;
* Sapa de protectie a hidroizolatiei din mortar asfaltic, 3 cm grosime;
* Beton asfaltic BAP 16, 2 x 4 cm grosime.
- Racordarea cu terasamentele: cu placi de racordare, L=3.00 m;
- Sistemul rutier proiectat pentru rampele de acces este alcatuit din:
» Strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 rul. 50 /70, 4 cm grosime;
Strat de baza din mixtura asfaltica din ABPC 25 baza 50 /70, 6 cm grosime;
* Strat superior de fundatie din piatra sparta, 15 cm grosime;
* Strat inferior de fundatie din balast, 30 cm grosime.
- Amenajarea malurilor paraului Cheia dupa cum urmeaza:
* amonte si aval mal stang pe o lungime de 26.00 m cu ziduri de gabioane;
* amonte si aval mal drept pe o lungime de 34.00 m cu ziduri de gabioane;
¢ profilare, curatare si racordare albiei la existent pe ~10.00m lungime amonte si aval de
apararile din gabioane.
- La marginile puntii pietonale se vor monta parapeti metalici combinati.

d) probe tehnologice si teste.
Nu este cazul.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectului de investitii, exprimati in lei, cu
TVA i, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul gen-
eral;

TOTAL GENERAL 1209931.57 lei 253 171.43  euro
inclusiv
TvA din care:
C+M 1002 556.07 lei 209 779.26 euro
1 euro =4,7791 lei la data de 12.12.2019
TOTAL GENERAL 1021 547.90 lei 213 753.20 euro
exclusiv
TVA din care:
c+M 842 484.10 lei 176 285.10 euro

1 euro =4,7791 leiladata de 12.12.2019

Studiu de Fezabilitate Pag 56 / 69



Punte pietonald peste paraul Cheia, punctul Drigusin,

sat Valea Cheii din comuna Piusesti Maéglasi, jud. Vilcea

SC OSNAGEN SRL

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi fizice
care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupi caz, calitativi, in conformi-
tate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

INCLUSIV 982 898.11 lei 205 665.94 euro
INVESTITIA DE VA
BAZA
EX%XSIV 825 964.80 lei 172 828.52 euro
lei '/ m (inclusiv
TVA 42 549.70
35 756.05

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de

specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii;

Indicator al proiectului

| Valoare rezultata | Concluzie

IN ECONOMIE SI SOCIETATE

Rata interna de rentabilitate

= > 5% proiectul este oportun din punct de

vedere economico-social (aduce beneficii
economico-sociale)

> 0 (valoare pozitivd) > societatea are ne-
voie de proiect prin beneficiile aduse (pro-
iectul MERITA interventie financiari)

(+)
economicé (RIRE) 7,96%
Valoarea actualizati neti eco-
nomica (VNAE) 549.845
Raportul beneficiu/cost eco- 1,14

nomic (Rb/c_E)

> 1 (valoare supraunitari) > beneficiile
totale depigesc costurile proiectului (pro-
iectul MERITA interventie financiari)

Analizdnd cele trei valori se desprinde concluzia conform ciéreia proiectul este viabil din punct

de vedere socio-economic
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d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

1 Faza de proiectare
1 Achizitia contractului de lucrari
FAZA DE CONSTRUCTIE

IIT | LUCRARI PREGATITOARE
I1I.1 | Organizare santier
II1.2 | Pichetare traseu

1V EXECUTIE PUNTE
IV.1 | Executia fundatiilor
IV.2 | Executia elevatiilor
IV.3 | Montarea grinzilor
IV.4 | Executia suprastructurii
IV.5 | Executia sistemului rutier

A\ EXECUTIA RAMPELOR SI A RACORDARILOR CU TERASAMENTELE

V.1 Executia grinzilor de rezemare si -
a placilor de racordare

V.2 | Executia sistemului rutier pe rampe
VI AMENAJAREA ALBIEI

VI.1 | Executia zidurilor de gabioane

VI.2 | Profilare, curatare si racordare albiei

la existent

VII | Asistentd tehnicdA din partea proiec-
tantului

VI | Supravegherea tehnica (diriginte de
santier/inginer)

Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 8 luni, in total fiind necesare 10 luni inclu-
zand etapele necesare achizitiei si proiectului tehnic, termenul estimat pentru darea in exploatare a
investitiei fiind anul 2020.

Etapele de realizare a investitiei
1. Etapa pregatitoare
1.1. Proceduri de contractare
Aceasta activitate include toate procedurile necesare in vederea contractarii fondurilor
si incheierii contractului de finantare intre solicitant (beneficiar) si autoritatea contractanta.
Etapele acestui proces sunt:
> elaborare studii geotehnice, topografice si hidrologice necesare realizarii proiectului tehnic;
» dezvoltarea si imbunatatirea Studiului de fezabilitate
» proceduri de selectare la nivel national si elaborarea listei de prioritizare a proiectelor.
1.2. Proceduri de contractare prestare servicii si executie lucrari
1.2.1. Licitatie pentru intocmire proiect tehnic si supervizare lucrari
> Organizarea licitatiei pentru intocmirea proiectului tehnic in conformitate cu 0.G.34/2006,
cu modificarile si completarile ulterioare
» Selectarea proiectantului si atribuirea contractului de prestari servicii
» Organizarea licitatiei pentru asistenta tehnica de specialitate (supervizare lucrari) in conform-
itate cu 0.G.34/2006 .
> Selectarea consultantei de supervizare lucrari ( diriginte de santier)si atribuirea contractului
de prestari servicii
> Publicarea rezultatelor licitatiilor
Validarea licitatiilor
Acordarea si incheierea contractelor de prestare servicii

vV Vv
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1.2.2. Licitatia de executie lucrari
Lansarea licitatiei
Constituirea Comisiei de Evaluare a Licitatiei
Selectarea ofertelor
Elaborarea raportului de evaluare
Validarea raportului de evaluare
Acordarea si incheierea contractului de executie
Publicarea rezultatelor licitatiei
Validarea licitatiei
Predarea amplasamentului
1.2.3. Executie lucrari
Executia propriu zisa a lucrarii de investitii, conform proiectului tehnic, prescriptiilor
tehnice de specialitate (caiete de sarcini) si in conformitate cu graficul de esalonare a lucrarilor, re-
spectandu-se prevederile Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii:
lucrari de infrastructura fundatii
lucrari de infrastructura elevatii
lucrari de suprastructura punte
lucrari cale punte
lucrari rampe punte
amenajare albie
2.Etapa finala
2.1. Receptia lucrarilor si mediatizarea rezultatelor
Receptia lucrarii conform Ordinului 273/94 - Regulament privind receptia lucrarilor de con-
structii si instalatii aferente acestora
> receptia la terminarea lucrarilor;
> receptia finala la sfarsitul perioadei de garantie.
2.2. Publicitate
> mediatizarea rezultatelor prin informari periodice asupra derularii proiectului;
> dezbateri publice asupra procedurilor de licitatie;
» anunturi audio si video asupra rezultatelor asupra mediului.

VVVVVYVVVYVY

VVVVYVYY
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5

SCENARIUL /OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC (A), RECOMANDAT (A)

COMPARATIA SCENARIILOR / OPTIUNILOR PROPUSE, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, ECONOMIC,
FINANCIAR, AL SUSTENABILITATH S| RISCURILOR

Scenariul 1- PUNTE PIETONALA DIN BETON ARMAT
Avantajele scenariului 1:

Materialele din care sunt executate se gasesc uneori chiar in apropierea locului de executie,
astfel se reduce simtitor costul acestota;

Folosesc cantitati reduse de otel comparativ cu podurile metalice, particularitate ce confera
avantaje importante;

Operatiunile de intretinere sunt simple si necesita cheltuieli neglijbile, daca se asigura
calitatea corespunzatoare a lucrarilor, in special a hidroizolatiei;

Necesita lucrari care, in majoritatea lor nu reclama manopera superior calificata;

Au durabilitate mare, in conditii normale de intretinere si exploatare;

Avand incarcari permanente mari, in mod curent, cresterile incarcarilor mobile (utile) nu
conduc la necesitatea executarii de consolidari ale elementelor de rezistenta;

Puntile pietonale din beton armat sunt caracterizate prin monolitismul structurilor,
conferind acestora o rigiditate mare, iar conlucrarea spatiala a elementelortrebuie luata in
considerare la proiectare;

Puntile pietonale din beton armat executate in conditii speciale (poduri oblice, poduri curbe,
etc.), prezinta importante avantaje constructive, prin simplitatea realizarii lor, spre
deosebire de podurile metalice, la care dificultatile de executie sunt considerabile.

Dezavantajele scenariului 1:

Necesita un volum mare de materiale, deci puntea pietonala din beton armat are greutate
proprie mare, iar executia este de durata;

Necesita constructii auxiliare, provizorii (cintre, esafodaje), care pot constitui ele insile
constructii importante, iar consumul suplimentar de materiale deficitare (lemn, metal)
greveaza asupra valorilor indicilor tehnico-economici si duratei de executie.

Scenariul 2- PUNTE PIETONALA METALICA
Avantajele scenariului 2:

Acestea pot sustine sarcini grele pe deschideri mari, avand in acelasi timp nevoie de
fundatii relativ mici;

Otelul are un avantaj pentru structurile unde viteza de constructie este vitala, deoarece cat
mai multe elemente pot fi prefabricate si asamblate la fata locului;

In mediul urban, unde traficul este congestionat si spatiul de lucru limitat, poduri, punti din
otel pot fi construite cu perturbari minime pentru comunitate;

O eficienta mai mare este atinsa decat pentru structurile din beton atunci cand se ia in calcul
rezistenta la fortele seismice si la cele produse de rafalele de vant;

Durata de viata a podurilor din otel este mai lunga decat cea a podurilor din beton;
Datorita adancimii de constructie mica, poduri metalice ofera un aspect zvelt, care le face
atractive din punct de vedere estetic. .

Dezavantajele scenariului 2:

Otelul este un material relativ scump;
Executarea constructiilor metalice necesita utilaj complex si personal pregétit si specializat
atat pentru executie cat si pentru montaj;
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e Tolerantele de executie fiind mici, impun respectarea intocmai a documentatiei de executie;

o Constructiile metalice sunt supuse coroziunii si necesitd cheltuieli de fintretinere
sumplimentare;

o In timpul exploatdrii, constructiile metalice necesitd o supraveghere continui si lucriri
periodice de intretinere.

SELECTAREA SI JUSTIFICAREA SCENARIULUI / OPTIUNII OPTIM (E) RECOMANDAT (E)

Scenariul recomandat de catre elaborator este Scenariul 1- PUNTE PIETONALA DIN BETON
ARMAT
Avantajele scenariuluj 1:
* Materialele din care sunt executate se gasesc uneori chiar in apropierea locului de executie,
astfel se reduce simtitor costul acestota;
* Folosesc cantitati reduse de otel comparativ cu podurile metalice, particularitate ce confera
avantaje importante;
¢ Operatiunile de intrtinere sunt simple si necesita cheltuieli neglijbile, daca se asigura
calitatea corespunzatoare a lucrarilor, in special a hidroizolatiei;
Necesita lucrari care, in majoritatea lor nu reclama manopera superior calificata;
* Au durabilitate mare, in conditii normale de intretinere si exploatare;
* Avand incarcari permanente mari, in mod curent, cresterile incarcarilor mobile (utile) nu
conduc la necesitatea executarii de consolidari ale elementelor de rezistenta;
¢ Podurile si puntile pietonale din beton armat sunt caracterizate prin monolitismul
structurilor, conferind acestora o rigiditate mare, iar conlucrarea spatiala a
elementelortrebuie luata in considerare la proiectare;
¢ Podurile si puntile pietonale din beton armat executate in conditii speciale (poduri oblice,
poduri curbe, etc.), prezinta importante avantaje constructive, prin simplitatea realizarii lor,
spre deosebire de podurile si puntile metalice, la care dificultatile de executie sunt
considerabile.

Cele doua variante au valori diferite din punct de vedere financiar, dar cu o cotii mare de interes si
utilitate pentru realizarea investitiei, este prima varianta. Raportul pret/calitate din prima varianti este
mai mica decét in a doua varianta si tinand cont, ca operatiunile de intretinere sunt simple si necesita
cheltuieli neglijbile, au durabilitate mare, folosirea de cantitati reduse de metal, toate aceste argumente
o recomanda ca fiind varianta optima de adoptat.

Solutia tehnicd a fost conceputi pornindu-se de la premisele celei mai bune calititi/grad de
adecvare/eficientd economic a solutiei de proiectare/materialelor locatiei alese in conditiile unor
constrangeri de ordin bugetar firesti.

DESCRIEREA SCENARIULUI / OPTIUNII OPTIM (E) RECOMANDAT (E)
ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE FUNCTIONARII OBIECTIVULUI

Scopul general al lucrarilor este acela de a construi o punte pietonala, care sa asigure conditiile de cir-
culatie in confort si siguranta. Pentru aceasta nu este necesara racordarea la utilitati (apa, gaz, electrici-
tate, etc). .
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SoLuTiA TEHNICA, CUPRINZAND DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV, TEHNIC,
FUNCTIONAL SI ECONOMIC, A PRINCIPALELOR LUCRARI PENTRU INVESTITIA DE BAZA

Solutia tehnica:

(
]

STABILIREA CATEGORIEI DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI

Lungimea totala a puntii pietonale este de 23.10 m alcatuit dintro singura deschideri de 18.00

m;

Latimea totala: B=4.50 m, din care partea carosabila: C=3.50 m;
Infrastructura puntii pietonale este realizata din 2 culei de greutate fundate direct din beton

armat turnate monolit;

Suprastructura este realizata din 3 grinzi prefabricate din beton armat cu lungimea L=18.00 m
si h=0.80 m, asezate joantiv si o placa de suprabetonare cu gosimea intre 15 + 19 cm din beton

armat C 30/37;

Sistemul rutier pe puntea pietonala este alcatuit din:

» Hidroizolatie, 1 cm grosime;

* Sapa de protectie a hidroizolatiei din mortar asfaltic, 3 cm grosime;

e Beton asfaltic BAP 16, 2 x 4 cm grosime.

Racordarea cu terasamentele: cu placi de racordare, L=3.00 m;

Sistemul rutier proiectat pentru rampele de acces pe puntea pietonala este alcatuit din:

e Strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 rul. 50/70, 4 cm grosime;
e Strat de baza din mixtura asfaltica din ABPC 25 baza 50/ 70, 6 cm grosime;
e Strat superior de fundatie din piatra sparta, 15 cm grosime;

o Strat inferior de fundatie din balast, 30 cm grosime.
Amenajarea malurilor paraului Cheia dupa cum urmeaza:

o amonte si aval mal stang pe o lungime de 26.00 m cu ziduri de gabioane;
o amonte si aval mal drept pe o lungime de 34.00 m cu ziduri de gabioane;
o profilare, curatare si racordare albiei la existent pe ~10.00m lungime amonte si aval

de apararile din gabioane.

La marginile puntii pietonale se vor monta parapeti metalici combinati.

N CRITERIILE ASOCIATE
T | FACTORUL DETERMINANT Kk P (n
crt . . fpye (n) ( )
: p() | p(i) | p(ii)
— 1 | Importanta vitald 2 0 0 1 1
2 | Importanta social-economici si culturald 6 4 2 1
3 | Implicarea ecologici 0 0 4 1
4 Nt.acfesnatea . luérlf in considerare a duratei de 2 ) 2 1 2
utilizare (existent3)
5 Necesnatc?a adaptdrii la conditiile locale de teren 2 0 2 1 2
si de mediu .
6 | Volumul de munci si de materiale necesare 2 2 1 1 2
Total: 13
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Categoria de importantd a | Grupa de valori a punctajului
constructiei total

Exceptionald (A) 230

Deosebita (B) 18...29

Normala (C) 6...17

Redusa (D) <5

Categoria de importanti pentru constructii de importanti normal (C).

Evaluarea punctajului fiecirui factor determinant se face pe baza urmitoateri formule: P(n) k(n) = (n)
x p(A)/ n(i).

in care:

P(n) — punctajul factorului determinant (n) (n=1...6);

k(n) — coeficient de unicitate, stabilit conform prevederilor de la punctul 19 din “METODOLOGIA
DE STABILIRE A CATEGORIEI DE IMPORTATA A CONSTRUCTIEI *;

p(i) — punctajul corespunzitor criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), stabilit conform
prevederilor de la punctul 18 din “METODOLOGIA DE STABILIRE A CATEGORIEI DE
IMPORTATA A CONSTRUCTIEI ”:

n(i) — numarul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), luat in considerare n(i)=3.

CLASA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEI
Conform STAS 4273-83, categoria constructiilor hidrotehnice este 4, iar clasa de importanta este IV —
constructii de importanta redusa.

PRINCIPALI! INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII:

a) Indicatori maximali

Descriere:

Valoarea totali a investitiei cu TVA: Lei 1.209.931,57
Valoarea totali a investitiei fara TVA: Lei 1.021.547,90
Din care C+M cu TVA Lei 1.002.556,07
Din care C+M fara TVA Lei 842.484,10
b) Indicatori minimali

Capacitati fizice

Lungime totala punte pietonala 23,10 m
Deschidere punte pietonala 1x18,00 m
Latime totala punte pietonala din care: 4,50 m

- cale 3,50 m
Suprastructura ’

- grinzi prefabricate din beton armat tip "I" cu lungimea

de 18.00 m si h=0.80 m 3,00 buc
- placa de suprabetonare din beton de clasa C 30/37 minim 15 cm
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Infrastructura 2,00 buc
- culei din beton armat fundate direct 2,00 buc
Amenajare albie (amonte si aval)
amonte si aval mal stang cu ziduri de gabijoane 26,00 m
amonte si aval mal drept cu ziduri de gabioane 34,00 m

c) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Investitia se esaloneaza pe 10 luni per total, incepand cu redactarea Studiului de Fezabilitate, pana la
receptia la terminarea lucrarilor.
Durata de executie propriu-zisa este de 8 luni.

PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU REGLEMENTARILE SPECIFICE
FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI DE DETALIERE AL PROPUNERILOR
TEHNICE

Caracteristicile tehnice minime pentru reteaua de cai rutiere trebuie sa asigure utilizatorilor un nivel
ridicat, uniform si continuu al serviciilor, confortului si sigurantei rutiere. La intocmirea studiului s-a
acordat prioritate aspectelor privind imbunatatirea calitatii infrastructurii din punct de vedere al
sigurantei, securitatii si eficientei, al rezistentei in fata dezastrelor, al performantelor de mediu, al
accesibilitatii pentru toti utilizatorii, al calitatii serviciilor si al continuitatii fluxurilor de trafic. Studiul
a fost intocmint conform HG 907/ 29.11.2016 — Hotarare privind etapele de elaborare si continutul
cadru al documentatiilor tehnico — economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii din fonduri
publice.

In scopul realizarii studiului s-a tinut seama de :

SR EN 1990:2004 - Eurocod: Bazele proiectarii structurilor;

SR EN 1992-2:2006 - Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de beton -
Proiectare si prevederi constructive;

SR EN 1992-2/AC:2009 - Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de
beton - Proiectare si prevederi constructive;

AND 534/1998 - Manual pentru identificarea defectelor aparante la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere;

NP 103-2001 — Normativ de proiectare reparatii si consolidare ale podurilor rutiere in
exploatare;

PD 95-2002 — Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor;

STAS 4273-83 — Stas pentru incadrarea in clase de importanta;

SR 438-1/2012 — Produse de otel pentru armarea betonului. Partea 1: Otel laminat la cald.
Marci si conditii de calitate;

SR 438-2/2012 — Produse de otel pentru armarea betonului. Partea 2: Sarma rotunda trefilata;
AND 605/2016 — Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald.

SR EN 13108 -1 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru material.Betoane asfaltice.

SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie
civila si in constructii de drumuri. ’

SR EN 12620 Agregate pentru beton.

CP 012/1- 2007 - Cod de practica pentru producerea betonului.

NE 012/2 -2010 -

NE 067/2001 — Normativ aparari de maluri.

VVVY VVVY VVV ¥V V VvV VvV
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AND 577 — Normativ pentru executia si controlul calitatii hidroizolatiei la poduri.

STAS 5088 — Lucrari de arta. Hidroizolatii. Prescriptii de proiectare si executie.

STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de

calitate.

Legea nr. 137/1995 Privind protectia mediului inconjurator.

Legea nr. 306/2006 Privind masurile de protectia muncii cu modificarile si completarile

ulterioare.

H.G. nr. 274/1994 Privind aprobarea regulamentului de receptia lucrarilor de constructii si

instalatii aferente acestora.

HG. 28/22.01.2008 Hotarare privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-

economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a

devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii.

SR 1848-1:2004  Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.

Clasificare simboluri si amplasare.

STAS 10144/1,2,3,4,5,6  Strazi elemente geometrice, trotuare, etc.

SR EN 206-1/2000 Beton-Partea I: Specificatie, performanta, productie si conformitate.

Ord. AND 726/549 Ordin al Ministerului Dezvoltarii, lucrarilor publice si a locuintelor si al din

29.08.2007 Inspectoratului de Stat in Constructii privind aprobarea Metodologiei de emitere a

avizului tehnic de catre Inspectoratul de Stat in Constructii — 1.S.C. pentru documentatii

tehnico-economice aferente obiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

La executia lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate, conform reglementarilor

nationale in vigoare, precum si legislatia si normele nationale armonizate cu legislatia UE;

» Toate materialele utilizate respecta regimul impus de HG 766/1997 si Legea 10/1995;

» Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor
de circulatie, in vederea executarii de lucrarii in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului, aprobate prin Ordinul comun MI — MT nr. 1112/411 (publicat in Monitorul Oficial
nr. 397/24.08.2000) ;

» Standardele de Stat numarul 1848/1,2,3 si 7/1986 din colectia «Siguranta circulatiei», Normele

specifice de Protectia Muncii pentru exploatarea si intretinerea drumurilor elaborate de MMSS

nr. 79/2001 ;

Ordinul 44 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea normelor privind Protectia Mediului

ca urmare a impactului drum — mediu inconjurator ;

Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea si

modernizarea drumurilor;

Ordinul nr. 1295/2017 pentru aprobarea normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a

drumurilor publice;

Materialele folosite, precum si tehnologia de lucru utilizate, nu duce la afectarea mediului si nu

produce perturbari in zonele limitrofe puntii pietonale;

YV V VYV VVYVY
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NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA URMARE A ANALIZEI
FINANCIARE S| ECONOMICE: FONDURI PROPRII, CREDITE BANCARE, ALOCATII DE LA BUGETUL DE STAT
| LOCAL, CREDITE EXTERNE GARANTATE SAU CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNE
NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE

Alocatii de la bugetul de stat.
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6 IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

INFORMATII DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Entitate responsabila cu implementarea proiectului este Comuna PAUSEST MAGLASI, Judetul
VALCEA si este in masura sa gestioneze proiectul.

STRATEGIA DE IMPLEMNENTARE

Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 10 luni.
Durata de executie a obiectivului este de 8 luni - tinand cont de perioadele nefavorabile din punct de
vedere al executiei lucrarilor.

Graficul de implemantare a investitiei

1 Faza de proiectare

11 Achizitia contractului de lucrari
FAZA DE CONSTRUCTIE

111 LUCRARI PREGATITOARE

I11.1 | Organizare santier
II1.2 | Pichetare traseu
1v EXECUTIE PUNTE
IV.1 | Executia fundatiilor
IV.2 | Executia elevatiilor
IV.3 | Montarea grinzilor
IV.4 | Executia suprastructurii
IV.5 | Executia sistemului rutier
\4 EXECUTIA RAMPELOR SI A RACORDARILOR CU TERASAMENTELE

V.1 Executia grinzilor de rezemare si
a placilor de racordare

V.2 | Executia sistemului rutier pe rampe
VI AMENAJAREA ALBIEI
VL1 | Executia zidurilor de gabioane
V1.2 | Profilare, curatare si racordare albiei
la existent
VII | Asistenfi tehnici din partea proiec-
tantului
VIII | Supravegherea tehnica (diriginte de
santier/inginer)

Implementarea proiectului propus presupune crearea unor noi locuri de munca temporare, pe perioada
executiei investitiei: 5 locuri de munca. Principiul egalitatii de sanse va fi respectat si in cazul imple-
mentarii contractelor de lucrari care va fi incheiat in vederea realizarii obiectivelor proiectului propus
spre finantare — prin specificatiile tehnice care vor fi intocmite.

Datorita specificului investitiei, in faza de operare nu se vor crea noi locuri de munca.
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STRATEGIA DE EXPLOATARE / OPERARE S| INTRETINERE: ETAPE, METODE S| RESURSE NECESARE

PREVEDERI REFERITOARE LA EXPLOATARE
in vederea asigurdrii conditiilor normale de exploatare a podurilor din beton armat sau beton precom-
primat trebuie si se execute periodic urmatoarele lucriri:

1. Supravegherea tehnici — are rolul si mentind in bund stare de exploatare a puntii pietonale si
sd permitd semnalarea in cel mai scurt timp a defectelor aparute; ingrijirea puntii pietonale are
ca scop sd prevind sau s3 inlature aceste defecte care ar putea periclita siguranta circulatiei sau
ar reduce durata de serviciu a puntii si de a asigura efectuarea la timp a unor lucrdri de curitire,
vopsire a pieselor metalice, repararea hidroizolatiei, etc. Pe baza observatiei puntii pietonale,
asiguratd de serviciul de intretinere, se intocmeste o evidentd clard, continind elementele
tehnice caracteristice, datele asupra modului de comportare in timp a puntii pietonale, in-
formatiile privind reviziile efectuate, etc.

2. Revizii curente si periodice — in sarcina intrefinerii puntii pietonale intri si efectuarea reviz-
iilor periodice care se incheie prin redactarea constatirilor. Perioadele de revizie se stabilesc in
functie de starea tehnici a puntii pietonale, de vechimea lui in serviciu, de capacitatea portanti,
etc. In afara reviziilor curente, se stabilesc si reviziile periodice, stabilite la date sau intervale
anumite, dar cel putin de doud ori pe an: primavara, dupd trecerea apelor mari §i toamna, dupi
terminarea eventualelor reparatii.

PREVEDERI REFERITOARE LA iNTRETINERE
1. Observatii asupra regimului cursului de apa — una dintre sarcinile importante ale intretinerii
este observarea regimului cursului de apa. Construirea unei punti pietonale produce o strangu-
lare a sectiunii de scurgere a apelor, din care cauzi in timpul viiturilor viteza apei devine foarte
mare. Regimul cursului de apa trebuie urmirit cu atentie deoarece:

a. Debitul maxim al apelor in sectiunea de scurgere a puntii pietonale se stabileste cu sufi-
ciente aproximatii, fie pentru ci lipsesc datele hidrologice necesare, fie pentru ci
metodele de calcul contin unele aproximatii inerente;

b. Constatdrile in timp privind comportarea unor punti pietonale la viituri au aritat gradul
mare de periculozitate al efectelor acestora, precum si volumul important de lucriri
necesare pentru restabiliri sau consolidiri, datorate spélarii rambleelor, afuierilor infra-
structurilor, etc.

2. Asigurarea scurgerii gheturilor si a apelor mari — in mod curent, pentru asigurarea scurgerii
gheturilor sau a apelor mari prin punti se iau urmitoarele masuri:

a. Se curétd albia si i se dd o forma regulats;

b. Se intretin in stare bun lucrarile de aparare a albiei in amonte, sub pod si in aval, inclu-
siv sferturile de con si apéririle lor;

¢. Se curatd in amonte si aval, inainte de inceperea topirii zapezilor;

Cénd se produc viituri, pe ldngi masurarea nivelurilor maxime ale apelor, trebuie si se faci observatii
asupra conditiilor de scurgere a apelor si asupra influentei lor pentru sferturile de con, fundul albiei,
lucrérile de regularizare si aparare etc.
3. Observatii asupra stirii ciiii — calea trebuie si fie mentinuti in permanenti in conditiile din
proiect, avand o forma lind, fird devieri in plan si fir3 deniveldri.
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Punte pietonala peste paraul Cheia, punctul Dragusin,

sat Valea Cheii din comuna Pausesti Miglasi, jud. Vilcea SC OSNAGEN SRL

PREVEDERI REFERITOARE LA REPARATII
Problemele de reparare a puntilor pietonale din beton armat sunt relativ simple si nu comporti cheltui-
eli importante. Degraddrile care pot interveni sunt:

o Pete albe de saruri de calciu, la rosturile de Iucru sau in punctele de asezare a gurilor de

scurgere;

e Fisuri sau crapaturi in culee;

® Degradari sau dislocari ale betonului la suprafata elementelor.
Eflorescentele de siruri de calciu prezentate pe suprafetele unor elemente din beton armat se explicd
prin executia necorespunzitoare a hidroizolatiei sau prin degradarea acesteia in timp. Reparatiile care
se impun se referd la masurile pentru evacuarea apelor si refacerea sapei.
Fisurile produse de incarcarile exterioare sau contractia betonului, a céror deschidere rimane sub lim-
itele admise de norme, nu reprezinta defecte ale puntilor pietonale din beton armat.
fn mod curent, lucririle de reparatii la puntile pietonale din beton armat se referi la reparatii ale cdii pe
punti sau inlocuirea hidroizolatiei.
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Punte pietonald peste paraul Cheia, punctul Dragusin,

sat Valea Cheii din comuna Piusesti Méglasi, jud. Vélcea SC OSNAGEN SRL

B. PARTILE DESENATE

Pere =
P01 Plan de incadrare in zona 1:25.000
P02 Plan de situatie 1:200
P 03/1 Di i 1 1:100
P03/ ispozitie generala 1:100
P 04 Sectiune transversala 1:20
P05 Profil transversal tip — Rampe de acces 13(5)

Data: Decembrie 2019

Proiectant,

S.C. OSNAGEN S.R.L.

Intocmit Verificat
- 0
I
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PROIECTANT,
SC OSNAGEN SRL

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii: <cPUNTE PIETONALA PESTE PARAUL CHEIA, PUNCTUL DRAGUSIN,
SAT VALEA CHEIl DIN COMUNA PAUSESTI MAGLASI, JUD. VALCEA»

NR. DENUMIREA CAPITOLELOR SI Valoare in preturi TVA Valoare cu TVA
CRT. SUBCAPITOLELOR DE (fara TVA)
CHELTUIELI
lei lei lef
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA S| AMENAJAREA TERENULUI
1,1|Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1,2|Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1,3|Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,00

1,4|Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor

CAPITOLUL 2
HELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI DE INVESTITH

)

CAPITOLUL 3
CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE SI ASISTENTA TEHNICA
3,1/Studii 7.000,00 0,00 7.000,00
3.1.1. Studii de teren 7.000,00 0,00 7.000,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3,2 l)locume.rltag.[l-supon si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri 4.000,00 760,00 4.760,00
si autorizatii
3,3|Expertizare tehnici 0,00 0,00 0,00
3,4|Certificarea performantei energetice si auditui energetic al cladirilor 0,00 0,00 0,00
3,5{Proiectare 61.000,00 8.170,00 69.170,00
3.5.1. Temai de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
.3.5.3. Stult'iiu. de f.ezabilitateldocumentagie de avizare a lucririlor de 18.000,00 0.00 18.000,00
interventii i deviz general
3.5?.4. Documentflgule tehn!ce Tecesare in vederea obtinerii 2.000.00 380,00 2.380,00
avizelor/acordurilor/ autorizatiiior
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor 1.000,00 190,00 1.190,00
de executie
3.5.6. Proiect tehnic i detalii de executie 40.000,00 7.600,00 47.600,00
3,6|Organizarea procedurilor de achizitie 2.500,00 475,00 2.975,00
3,7|Consultant3 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8|Asistents tehnica . 6.000,00 1.140,00 7.140,00
3.8.1. Asistenta tehnic3 din partea proiectantului 1.000,00 190,00 1.190,00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucririlor 500,00 95,00 695,00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrérilor de executie, avizat de citre 500,00 95,00 595,00
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier .000,00 950,00 5.950,00




CAPITOLUL 4
CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA

4,1|Constructii si instalatii 825.964,80 156.933,31 982.898,11
4,2[Montaj utilaje tehnologice 0,00 0,00 0,00
4,3|Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu montaj 0,00 0,00 0,00
4,4|Utilaje fard montaj si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4,5|Dotari 0,00 0,00 0,00

0,00 0,00

CAPITOLUL 5
ALTE CHELTUIELI
5,1|Organizare de santier 16.519,30 3.138,67 19.657,96
§.1.1. Lucréri de constructii si instalatii aferente organizirii de santier 16.519,30 3.138,67 19.657,96
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5,2|Comisioane, cote, taxe, costul creditului 9.267,33 800,36 10.067,68
5.2.1. Comisioanele i dobanzile aferente creditului bancii
finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controiul calitatii lucrarilor de
constructii 4.212,42 0,00 4.212,42
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucririlor de constructii 842,48 0,00 842,48
§.2.4. Cota aferenti Casei Sociale a Constructorilor - CSC 4.212,42 800,36 5.012,78
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme $i autorizatia de
construire/ desfiintare 0,00 0,00 0,00

Cheltuieli diverse si neprevizute 89.296,48 16.966,33 106.262,81
ieli pe i re si publicitate 0,00 0,00 0 OO

CAPITOLUL 6

CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE SI TESTE
6,1|Pregitirea personalului de exploatare 0,00} 0,00]
6,2|Probe tehnologice si teste 0,00 0,00

Data: Intocmit,
12/12/2019 __ _ ing. Negrei Andrei
Beneficiar,

Comuna Pédusesti-Maglasi



PROIECTANT,
SC OSNAGEN SRL

DEVIZUL OBIECTULUI

«PUNTE PIETONALA PESTE PARAUL CHEIA, PUNCTUL DRAGUSIN,
SAT VALEA CHEII DIN COMUNA PAUSESTI MAGLASI, JUD. VALCEA»

NR. DENUMIREA CAPITOLELOR SI Valoare TVA Valoare
CRT. SUBCAPITOLELOR DE ( fara TVA ) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baz3
4.1 [Constructii si instalatii 825,964.80 156,933.31 982,898.11
411 Terasamente, sistematizare pe verticala si
" |amenajari exterioare 0.00 0.00 0.00
4.1.2. |Rezistenta 0.00 0.00 0.00
4.1.3. |Arhitectura 0.00 0.00 0.00
Instalatii 00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
functionale 0.00 0.00

0.00

1. - PROCURARE

43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
"~ |necesitsd montaj 0.00 0.00

0.00

4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
nu necesitd montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
Dotéri 0.00 0.00 0.00




EVALUARE

PUNTE PIETONALA PESTE PARAUL CHEIA, PUNCTUL DRAGUSIN,
SAT VALEA CHEIl DIN COMUNA PAUSEST! MAGLASI, JUD. VALCEA

ULEI

r.Crt. Denumire UM Cantitate

1_|Sapatura mecanica in fundatii mc 380,00
2_JSapatura manuala in fundatii (nivelare) mc 20,00
3 |Sprijiniri mp 240,00
4 |Umplutura cu balast la radier si in spatele elevatiilor mc 220,00
5 [Cofraje mp 280,00
6 _|Beton C16/20 (beton de egalizare) mc 10,00
7__|Beton C30/37 (radier si elevatii) mc 180,00
8 JArmaturi BST 5008 kg 5700,00
9 _|Hidroizolatii (bitum filerizat in contact cu pam.) mp 240,00
10 JBarbacane din teva PVC (teva de dren) mi 4,00
11 |Zidarie uscata din piatra bruta (piatra dren) mc 14,00
12_|Material geotextil mp 70,00
13 ]Operator topo ore 40,00
14 JTeavaljgheaburi pentru tranzitarea apelor mi 30,00
15 |Epuizmente ore 400,00

Denumire

Cantitate

1_|Grinzi prefabricate h=0.80, L=18.00m buc 3,00
2 |Aparat de reazem neopren fix tip 3 buc 3,00
3 _JAparat de reazem neopren mobil tip 4 buc 3,00
4 |Confectii metalice (p/u aparate de reazem) kg 240,00
5 |Armaturi BST 5008 kg 2800,00
8 [Cofraje mp 60,00
7 _|Beton C30/37 mc 20,00
8 |Hidroizolatie la pod mp 72,00
9 |Rosturi transversale de 5 cm ml 10,00
10 _]Sapa de protectie din mortar asfaltic 3 cm mp 63,00
11 |Beton asfaitic BAP16 (pe tablier), 2 straturi mp 126,00
12 |Emulsie cationica cu rupere rapida mp 189,00
13_|Parapet metalic combinat (inclusiv pe zidurile intoarse) ml 46,20
14 JUmplutura celochit mi 46,20
15 |Operator topo ore 30,00

Nr. Crt

. RACORDARI CU TERASAMENTEL

Denumire

Cantitate

1 _JArmaturi BST 500S (placi racordare si gr. rezemare) kg 600,00
2 _|Beton C30/37 (placi racordare si gr. rezemare) mc 7,00
3 _|Cofraje mp 12,00
4 Prisma din piatra sparta mc 6,00




Denumire UM Cantitate
Sapatura mecanica mc 44,00
Finisarea manuala a taluzelor mp 60,00
Operator topo ore 30,00
Strat fundatie din balast - 30cm mc 44,00
Strat din piatra sparta - 15cm mc¢ 20,00
Strat de baza ABPC 25 - 6cm mp 126,00
Strat de uzura BAPC16 - 4cm mp 126,00
Emulsie cationica cu rupere rapida mp 252,00

AIBIE =
Denumire

. UM Cantitate

1 _]|Sapatura mecanica mc 500,00
2 )Sprijiniri mp 160,00
3_|Beton C16/20 (beton de egalizare) mc 30,00
4 |Cofraje mp 24,00
6__|Confectii cadre metalice BST 500S (gabioane) kg 3100,00
7 _|Plasa pentru gabioane mp 1150,00
8 |Umplutura in gabioane cu bolovani de rau mc 290,00
9 |Material geotextil (gabioane, saltea anrocamente) mp 200,00
10 _|Umplutura cu balast (in spatele gabioanelor, sub pereu mc 200,00
11 |Finisarea manuala a taluzelor mp 140,00

SC OSNAGEN SRL,



4)

PRINCIPALI! INDICATORI TEHNICO ECONOMICI

Auwexe. mr. 3

privind cheltuielile de capital necesare realizarii obiectivului
«PUNTE PIETONALA PESTE PARAUL CHEIA, PUNCTUL DRAGUSIN,
SAT VALEA CHEII DIN COMUNA PAUSESTI MAGLASI, JUD. VALCEA»

Valoarea totala a investitiei ;

din care constructii monta;

Durata de realizare a investitiei
Esalonarea investitiei

AN |

Capacitati fizice

Deschidere punte pietonala
Lungime totala punte pietonala

INV
C+M

Latime totala punte pietonala din care:

- cale
- timpan parapet
Numar infrastructuri

Rampe de acces
Aparari de mal cu gabioane

Profilare, curatare si racordare albie la situatia existenta

LElI (cuTVA) LEI (fara TVA)

1.209.931,57 1.021.547.90
1.002.556,07 842.484,10

8 luni

LEI (cu TVA) LEI (fara TVA)

1.209.931,57 1.021.547,90
1.002.556,07 842.484,10

18,00 m
23,10 m
450 m
3,50 m
2x0,50 m
2,00 buc
30,00 m
60,00 m
20,00 m

Proiectant :
SC OSNAGEN SRL
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